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Begleitheft fiir Kinder ab 8 Jahre zur Ausstellung

,Leben im, am und auf dem Main*

- im Kindermuseum des Historischen Museums Frankfurt/Main
20. Mai 2001 bis 22. Oktober 2003

Die Ausstellung des Kindermuseums entstand in Kooperation mit dem
Umweltamt der Stadt Frankfurt und dem Naturmuseum Senckenberg.

Ermoglicht wurde sie durch die Unterstiitzung und Forderung von

Amt fiir Wissenschaft und Kunst der Stadt Frankfurt

Deutsche Bank

QZIT—S tiftung
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IKEA ~ Stiftung
Mainova-AG
Das Kindermuseum unterwegs mit dem Thema ,Umwelt & Natur
in der Stadt” ist 2 Jahre lang begleitend zur Ausstellung unterwegs in
den Frankfurter Stadtteilen in Kooperation mit dem Abenteuerspiel-
platz Riederwald e.V.. Es wird unterstiitzt von:

1822-Stiftung, DGZ DekaBank.

Allen dafiir ein herzliches Dankeschén im Namen der Kinder, die
dies vor allem genieffen kénnen.



GruRwort

Als weltweit tatiges Institut hat sich die Deutsche Bank schon friih der Ver-
antwortung fiir die Umwelt gestellt: So arbeiteten wir bereits im Jahr 1992
konzeptionell an dem Umwelt-Verhaltenskodex fiir die Kreditwirtschaft
mit und unterzeichneten die daraus entstandene , Erkldarung der Banken
zur Umwelt und zur nachhaltigen Entwicklung” innerhalb des Umwelt-
programms der Vereinten Nationen (UNEP).

Unserem Umwelt-Engagement haben wir das Leitbild des ,nachhaltigen
Wirtschaftens” (Substainability) zu Grunde gelegt. Wir verstehen darun-
ter das Zusammenspiel von wirtschaftlicher Leistungsfihigkeit, sozialer
Verantwortung und dem Schutz der Umwelt — mit dem Ziel, Entwick-
lungschancen fiir alle Teile der Gesellschaft weltweit zu ermoglichen und
die natiirlichen Lebensgrundlagen fiir kiinftige Generationen zu bewah-
ren.

Dabei handeln wir nach dem Grundsatz ,,global denken, lokal handeln”.
Initiativen vor Ort, wie das Projekt des Kindermuseums des Historischen
Museums Frankfurt/Main , Leben im, am und auf dem Main”, finden
hierbei unsere besondere Unterstiitzung — eine Ausstellung mit interakti-
ver Erlebniswelt und hohem pdadagogischen Wert, die Kindern auf spie-
lerische Weise Umwelt- und Naturschutz ndher bringt.

Wir wiinschen allen viel Vergniigen mit diesem informativen, spannen-
den Begleitheft, sowie beim Besuch der Ausstellung.

Deutsche Bank AG
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Hans Michael Holz Bettina Klump-Bickert

Koordinationsstelle Umwelt



Willkommen in der Ausstellung!

Der Flussgott Moenus, der nicht mehr im Main
wohnen will, begriifst dich zu Beginn und bit-
tet dich um deine Hilfe. Er weifd nicht, was
mit seinem Main geschehen ist, du sollst
herausfinden, was sich alles verdndert
hat. Durch Kanalréhren gelangst
du in die Mainausstellung. Dort
gibt es eine Schiffskajiite und
Schiffsbriicke, in die du hineingehen
kannst, um etwas tiber die Schifffahrt auf
dem Main zu erfahren. Du siehst Modelle
und Fotos von unterschiedlichen Schiffen und
darfst selbst einmal das Steuer in die Hand nehmen und die Schiffsglocke
zur Abfahrt lauten.

Am Ufer ist ein Badehduschen und ein Lattenzaun, wo du Bilder von
Freizeitbeschaftigung und Arbeit am Flussufer siehst und auch typische
Gerdusche horst. Ein Stiick weiter am Fischernachen findest du heraus,
welche Arbeitsgerdte ein Fischer fiir seine Arbeit brauchte und in den
Aquarien wird dir gezeigt, welche Fische heute im Main leben. An dem
silbergrauen Metalitank auf der gegeniiberliegenden Seite des Raumes
lassen sich Schubladen und Klappen 6ffnen und du erkennst, dass auch
die moderne Industrie ihren Platz am Flussufer eingenommen hat. Im In-
neren des Tanks erfdhrst du etwas tiber Umweltverschmutzung und Um-
weltschutz.

Ein Stiick weiter steht eine Box, in der du Informationen dariiber fin-
dest, wie die Menschen ab 1866 den Flusslauf in Frankfurt verandert ha-
ben. Vielleicht iiberlegst du dir, wie du Stadtplanung, Wasserbau, Okolo-
gie, Industrie, kurz — alle Bediirfnisse, die Menschen und Tiere mit dem
Fluss verbinden, unter einen Hut bekommst und entwirfst am PC ein Mo-
dell fiir die Zukunft.

Wie es in Frankfurt vor 350 Jahren ausgesehen hat, zeigt dir am Ende
des Raumes ein grofies Bild. Dort ist der Hafen am Fahrtor zu sehen mit
Holzstapeln und Fassern, einem Kran, Schiffen und vielen Personen, die
mit Ein- und Ausladen beschdaftigt sind. Das Leben im Hafen lésst sich
prima anhand eines Modells mit Schiffen, Tretkran und Anlegestelle
nachspielen.




Im Labor hast du die Mdoglichkeit unterschiedliche Untersuchungen
durchzufiihren. Zum Beispiel kannst du mit Hilfe des Mikroskops
Kleinstlebewesen aus dem Main erforschen, den Hartegrad des Main-
wassers messen oder Muscheln und andere Mainlebewesen beobachten.

In diesem Heft haben wir aufgeschrieben, was du aufierdem noch tiber
das Leben im, am und auf dem Main wissen solltest, wenn du ein/e rich-
tige/r Main-Experte/in werden willst. Du kannst dieses Heft lesen, oder dir
vorlesen lassen. Ein kleines Mainlexikon beantwortet dir viele Mainfra-
gen. Eine Geschichte liber den Hafen, die Schifffahrt, die Mainkanalisa-
tion und das Leben am Main beschreibt dir wie es frither war. Ein Fisch-
forscher hat fiir dich etwas tiber die Lebensbedingungen im Main aufge-
schrieben. Aus der Sicht eines Rotauges erfdhrst du etwas tber die Ver-
anderungen von 1830 tiber 1974 bis ins Jahr 2000. Ein Umweltbeamter
erzdhlt in diesem Heft, was tiberhaupt in einem Fluss drin sein darf und
was nicht. Du erfdhrst etwas von dem Leben einer Schifferfamilie, wie der
Alltag eines Schifferkindes aussieht. Auch dartiber, welche Handwerker
den Fluss fiir ihren Beruf bendtigen und wie deren Arbeit am, auf oder mit
dem Fluss aussieht, kannst du lesen. Am Ende des Heftes findest du ein
Glossar, in dem schwierige Worter, die im Text hervorgehoben sind, er-
klart werden.

Blick auf Frankfurt um 1825, |. G. Reinheimer



Mainlexikon

Wie war das frither: Der Main ist ein mittelgrofier deutscher Fluss, der als einer
der fischreichsten Fliisse Europas geriihmt und mit dem Nil verglichen
wurde. Der Ur-Main hat schon vor 11 Millionen Jahren existiert und hat-
te einen ganz anderen Verlauf, so miindete er beispielsweise in die Donau.
Seit etwa einer Million Jahren hat der Main den Verlauf wie wir ihn heu-
te kennen, bis auf die Veranderungen, die durch uns Menschen inzwi-
schen vorgenommen wurden. Weil er sich seinen Weg schlangelnd durch
die Landschaft gesucht hat, wurde er von einem germanischen Volk ,, moi-
ne“ genannt, was soviel wie gekriimmte Schlange heif3t. Die Romer nann-
ten den Fluss Moenus, im Nibelungenlied wird er Meune genannt. Je nach
Dialekt wird er heute in Oberfranken Moi, im Maindreieck Mee und bei
uns am Untermain Maa genannt.

Linge insgesamt: Der Main hat zwei Quellen und miindet bei Mainz in den
Rhein. Von der Quelle des Weiflen Mains gerechnet, die am Ochsenkopf
im Fichtelgebirge entspringt, ist der Main 524 km lang und von der Quel-
le des Roten Mains, die im Frankischen Jura entspringt, bis zur Miindung
in den Rhein ist der Main 541 km lang. 2 !

Linge in Hessen: 77 km T !

Linge in Frankfurt: 27 km

Durchschnittliche Breite: 150 m
Staustufen in Hessen: 6

Durchschnittliche Tiefe:
2,90 m (Mindesttiefe fiir den
Schiffsverkehr) plus 20 cm Reserve = 3,10 m

Mainwasser: Wenn man im Frankfurter Abschnitt des Mains alles Wasser
zwischen Fechenheim und Sindlingen absperren und anschlief3end
abpumpen wiirde, wie viel Wasser wiirde ntan abpumpen kénnen?
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Um sich diese riesige Summe vorstellen zu kénnen, wollen wir diese
Menge in den Messeturm fiillen.
Rate mal wie oft die 121/, Mio m? in den Messeturm passen..

(oW 1€ Nbuan) HoMIUY

Kann man das Wasser des Mains trinken? Das Trinkwasser aus
der Leitung kommt eigentlich aus verschiedenen Quellen aus dem Vogels-
berg und Spessart und als ,Grundwasser aus dem Boden wie z.B. aus dem
Stadtwald oder dem Hessischen Ried. Das Flusswasser kann man nicht trin-
ken, ohne Durchfall zu bekommen. Trotzdem trégt es zur Trinkwasserver-
sorgung bei: Die Reinigungsmethoden sind so perfektioniert, dass seit 1954
Mainwasser so aufbereitet werden kann, dass es indirekt zur Trinkwasser-
gewinnung beitrdgt. Das klingt jetzt sicher etwas seltsam. Aber ein Teil des
Wassers aus dem Main versickert in den Untergrund und wird als Uferfil-
trat gemeinsam mit nattirlichem Grundwasser in einer Aufbereitungsan-
lage soweit gereinigt, dass es als Trinkwasser getrunken werden kann.

Brunnen entnehmen natiirliches Grundwasser und Uferfiltrat zwischen
40 und 70 m Tiefe und in etwa 25 m Entfernung vom Main. Unterwasser-
pumpen fordern das Wasser durch eine Sammelleitung zu der Trinkwasser-
Aufbereitungsanlage.

In der Trinkwasseraufbereitungsanlage wird das Grundwasser und
das durch die Untergrundpassage im Boden vorgereinigte Uferfiltrat in
einer mehrstufigen Aufbereitung mit verschiedenen Filtrationsprozessen
gereinigt.

Gewaissergiite: Uber das Vorkommen einzelner Organismen /
ermitteln Wissenschaftler die biologische Gewdssergiite. -
Recht haufig im Main ist die Dreikantmuschel, gut zu erkennen an ih-
rer typischen dreieckigen Form. Oft finden sich auch Kérbchenmuscheln.
Fast tiberall im Main leben kleine Krebstiere. Die meisten der Flussfloh-
krebse stammen aus der Donau und gehéren damit auch zu den soge-
nannten Neozoen, den Neubesiedlern des Mains. Ganze Gewdssersyste-
me werden Uber die Bestimmung der Arten klassifiziert und kartiert. Auf-
grund seiner Artzusammensetzung kann das Mainwasser mittlerweile
wieder in die Gewassergiiteklasse 2 — also ,gut” — eingestuft werden.




Schwimmen im Main: Zu Beginn des Jahrhunderts sind Kinder des Ofteren im
Main geschwommen. Erlaubt war dies fiir Kinder aufferhalb der Bade-
anstalten jedoch nicht. Dariiber wachte ein Angestellter der Stadt. Tauch-
te er auf, dann fliichteten alle. Die im Wasser trauten sich nicht heraus.
Von diesen nahm er die Kleidungsstiicke mit, und die Kinder mussten sie
sich dann im Polizeirevier mit einer strengen Mahnung abholen. Heute
ist das Schwimmen im Main genauso wenig erlaubt und aus hygieni-
schen Griinden nicht empfehlenswert.

Wem gehort der Main? Gewasser gehoren eigentlich allen. Der Main ist jedoch
so etwas wie eine ,Autobahn” unter den Gewdssern. Und diese Auto-
bahnen heifden bei Fliissen ,Bundeswasserstraften” und gehoéren dem
Staat. Fiir den Main in Frankfurt ist das sogenannte Wasser- und Schiff-
fahrtsamt in Aschaffenburg zustdndig.

Welche Farbe hat der Main? [hr habt sicher schon beobachtet, dass sich die
Farbe des Wassers im Main andern kann. Wenn die Sonne scheint, sieht
der Main blau aus, weil das Himmelsblau sich darin spiegeln kann.
Wenn keine Sonne da ist, erscheint der Main eher braun-griin.

Warum gibt es im Main keine Haifische? Weil Haifische zum Uberleben
Salzwasser brauchen. Der ganze Organismus ist namlich so entwickelt,
dass Haie im Salzwasser der Meere leben kénnen. Der Salzgehalt der Oze-
ane liegt im Mittelwert bei etwa 35 g Salz pro Liter Meerwasser, das be-
deutet, dass durchschnittlich 3,5 Prozent des Meerwassers aus gelostem
gewohnlichem Kochsalz besteht. Das Salz hat seinen Ursprung in den Ge-
steinen der Erdkruste. Durch Verwitterung wurden die Salze freigesetzt
und von Fliissen ins Meer befordert. Das Meerwasser verdunstete dann in
dem immerwdhrenden Kreislauf des Wassers. So sind die Salze zuriickge-
blieben.

MAINhattan: Fir Frankfurt am Main gibt es einige Beschreibungen, die versu-
chen, die Superlative der Stadt einzufangen: ,die hochsten Hochhauser,
der grofite Bahnhof und der groRte Flughafen des Kontinents...”

Trotzdem ist Frankfurt am Main im Vergleich zu anderen Weltstadten
eher klein. Die Spitznamen der Stadt lauten deshalb auch oft ,grofites



Dorf Hessens, kleinste GrofRstadt der Welt” oder schlicht MAINhattan.
Letzter Name nimmt einerseits Bezug auf den Fluss MAIN. Andererseits
ist es Absicht, dass der Name so ahnlich klingt wie ,Manhattan, der be-
kannteste Stadtteil New Yorks, um die Bedeutung der Stadt Frankfurt am
Main gréRer erscheinen zu lassen.

Leben am und mit dem Fluss

Alte Briicke 1742, Chr. G. Schiitz d. A.

Frankfurt hat seine Entstehung und Entwicklung der Lage am Fluss zu ver-
danken. Der Hiigel, auf dem heute der Dom steht, war ein idealer Platz
ftir eine menschliche Siedlung. Dieser hochwasserfreie Hiigel, der von
zwei Fliissen eingerahmt wurde, war durch eine seichte Stelle im Main gut
zu erreichen, gleichzeitig bot der Fluss aber auch Schutz vor wilden Tie-
ren und feindlichen Angreifern. Auflerdem hatten die frithen Siedler da-
durch Zugang zu einer Verbindungs- und Transportmdéglichkeit per Boot.

Der Hiigel wurde im Siiden vom Main und im Norden von einem Ne-
benarm, dem Braubach (eine Strafde ist heute nach ihm benannt) be-
grenzt. Im Osten dehnte sich ein Sumpfgebiet, das ,Fischerfeld” aus (in



diesem Bereich befindet sich heute die Fischerfeldstrafie) und am West-
rand des Hiigels floss ein Verbindungsarm vom nérdlichen Braubach zum
siidlichen Main quer tiber den heutigen Romerberg.

Der Grund des Mains war von Felsrippen durchzogen, die das Betreten
des Dombhiigels erleichterten. Diese sogenannten Furten waren seichte
Stellen, an denen das Wasser nicht tiefer als ein Meter und im Sommer

- : manchmal noch flacher war. Heu-
te gibt es diese Furten nicht mehr,
sie wurden gesprengt, damit Schif-
fe mit grolem Tiefgang dort fah-
ren konnen. Es gab insgesamt 11
Furten im Main im heutigen Frank-
furter Stadtgebiet. Die bekannteste
ist die, die vom Fahrtor (da ist auch
das Kindermuseum) schrag zur
Maininsel und zum Sachsenhduser
_ =0 il i = Ufer flihrte. Der Sage nach hat hier
Stadtansicht 1545, . Miinster der Frankenkonig Karl der Grof3e

auf der Flucht vor den Sachsen den
Main tiberquert. Auf der anderen Mainseite soll er dann Frankfurt ge-
grindet haben (urspriinglich hiefs die Stadt Franconofurt, was frei iiber-
setzt ,die Furt der Franken* heift). Als Karl der Grofte 794 das erste Mal
an dieser Stelle war, gab es dort mehr als nur ein sumpfiges Gebiet. Es wa-
ren etwa 8000 Jahre vergangen seit die ersten steinzeitlichen Menschen
auf dem Dombhiigel ihre Lager eingerichtet hatten. Dies weifs man, weil
bei Grabungen vorgeschichtliche Funde gemacht wurden.

Im Mittelalter war das ganze Leben der Stadt auf den Fluss ausgerich-
tet. Personen und Giiter kamen am Fahrtor an (der Platz am Main direkt
vor dem Museum), dort war der Hafen, das wirtschaftliche Zentrum der
Stadt gelegen. Die Waren wurden entweder direkt am Ufer oder auf den
Markten in Uferndhe verkauft. Der Holz- und Weinmarkt fand direkt am
Ufer statt und der Fruchtmarkt auf dem heutigen Rémerberg, aus dem
sich die Frankfurter Messe entwickelte. Es wurde am und auf dem Fluss
gearbeitet und gewohnt. Uber die Fischer, FloRer, Schiffer und Wésche-
rinnen erfahrst du ab Seite 14 mehr. Die Farber und Gerber wohnten und
arbeiteten am Fluss, um das Wasser fiir ihre Arbeit direkt entnehmen zu




konnen oder ihre Abwdsser dort loszuwerden. Die Gerber reinigten in
flieRendem Wasser die Tierhdute von Fett, Blut, Schmutz und Salz, um sie
dann weiter zu bearbeiten. Mithlen wurden direkt in den Fluss hinein ge-
baut oder sogar auf eine Briicke, denn der Fluss diente als Antrieb fiir die
Miihlrader. AuRerdem nutzten die Menschen den Fluss als Nahrungs-
quelle und er war wichtig fiir die Hygiene. Wasche wurde im Main ge-
waschen, es gab Badeschiffe und die Abwdsser aus den Haushalten wur-
den in den Fluss eingeleitet und von ihm fortgetragen.

Die Stadt wurde bis ins 19. Jahrhundert bevorzugt liber den Wasser-
weg erreicht. Deshalb wurden die Tiirme und Tore der Befestigungsmau-
er am Main auf der Uferseite aufwendiger und prachtiger gebaut als zur
Landseite hin. Im 17. und 18. Jahrhundert wurden der Main und seine
Ufer von den wohlhabenden Biirgern als gehobener und gesunder Wohn-
und Freizeitstandort entdeckt.

Auf dem Bild von F. W, Hirt im 2. Stock des Museums kannst du, wenn du ganz
genau hinschaust, rechts auf der anderen Seite des Mains die Gartenhduser der
Reichen — auBerhalb der engen Stadtmauern im Griinen — sehen.

Das Mainufer am Fahrter 1757, F. W. Hirth (Ausschnitt)
Strahlende Feste und Feuerwerke wurden am und auf dem Main veran-
staltet, Schlittenpartien, Schlittschuhlaufen, Feste auf dem gefrorenen
Fluss, Schwimmen, Schiffsausfliige und natiirlich Spaziergdnge — sowohl
am Ufer als auch im Winter auf dem Eis - waren die bevorzugten Akti-
vitaten der Menschen.



Mit der industriellen Entwicklung Frankfurts ab Mitte des 19. Jahrhun-
derts und dem Heranwachsen zur heutigen Handels-, Banken- und
Dienstleistungsmetropole wurden die Ufer des Flusses mit Industriebau-
ten, Eisenbahnschienen und Strafen bebaut. Die Stadt drehte dem Fluss
den Riicken zu, er war fiir die Bewohner der Stadt nicht mehr als Erho-
lungs- und Freizeitort zugdnglich. Der Main wurde mehr und mehr als
Transportweg und Abwasserkanal benutzt, bis er in den 1970er Jahren
biologisch so gut wie tot war, sich riesige Schaumberge auf ihm tiirmten,
und Berge von toten Fischen an den Ufern angespiilt wurden.

Seit den 1980er Jahren bis heute wird der Main wieder mehr in den
Mittelpunkt des stadtischen Lebens geriickt. Offentliche Plétze und be-
griinte Spazierwege an beiden Seiten des Ufers wurden fiir die Bewohner
der Stadt eingerichtet. Der Main und seine Ufer werden gerne fiir Feste und
Feuerwerke genutzt, das Museumsuferfest ist ein ganz berithmtes Beispiel
dafiir. Auf dem Geldnde des ehemaligen Schlachthofs und im jetzt still-
gelegten Westhafen werden Wohnhduser gebaut, diese Teile der Stadt und
des Mains werden dadurch fiir die Menschen wieder lebenswert.

Berufe raten

10

Versuche anhand der Beschreibungen herauszubekommen, welcher
Beruf in dem Ratsel steckt. Manche Berufsbilder gibt es vielleicht heu-
te nicht mehr, doch du findest diese alten Gewerbe oder Handwerke in
der Ausstellung.

Uns ist da aber etwas durcheinander geraten. Die Fotos und die zuge-
ordneten Beschreibungen passen nicht richtig zusammen. Mit Hilfe
der Antworten kannst du die richtigen Bilder zu den Fragen sortieren.
Wenn du die Buchstaben der Fragen in die richtige Reihenfolge
bringst, ergibt es ein Wort. Trage auch die Zahl des jeweiligen Fotos in
das Kdstchen vor der dazugehdérigen Antwort ein!
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[Jll [ch sche jeden Tag den Main ~ ich reite viel auf wmeiner Reise ~ fur
meine Arbeit brauche ich cin bis zu 80 m langes Seil ~ Arbeit bekom-
we ich jmmer von den Schiffern ~ ich komme Hin anders als zuriack ~ jch
freue wich aut weine Familic zu Hause

LRl Ich bin jeden Tag auf dew Main ~ ich kann stricken ~ morgens ist
mein Nacken leer, abends voll ~ in Frankfurt gibt es Strafen, dic
noch Meute an meinen Beruf erinnern

11
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IcK brauche Platz am Ufer ~ oMne Mainwasser Kann ich nicht bleichen
~ wenn die Sounne viel scheint, bin ich fraker mit wmetner Arbeit
fertig ~ manchmal Tun wir dic Hande wek

e - — g
lm Sommer kommen ganz viele Kinder und Erwacksene zu mir ~ mein
Haus schwimmt auf dewm Main ~ ich bin sehr wachsam



Ich transpor-

tiere Holz ~

bin geschickt
aut dem Wasser
~ [ch Mabe oft
Streit mit den
Schiffern ~ nach
wifr wurde cine
Brucke in Frank-
furt benannt

Leinreiter hieflen vor etwa 150 Jahren die Reiter der Pferde, die
ein Schiff flussaufwdarts vom Lande aus mit einem langen Seil zo-
gen. Man nennt dies auch treidein. Beim Treidelzug richtete sich die An-
zahl der Pferde, die zogen, nach den Stromverhdltnissen und der Wasser-
tiefe. So zogen bis zu 6 Pferde ein Schiff, was der Kraft von 30 Menschen
gleichkommt.

Nur an einem Ufer, linksmainisch, fithrte der Treidelpfad entlang, der
nicht immer einfach zu passieren war. Manchmal musste auch die Ufer-
seite gewechselt werden, dann mussten die Pferde auf einer Fihre den
Fluss liberqueren oder ihn in einer Furt durchwaten, was bei reilender
Stromung gefdhrlich sein konnte. Aber auch auf der Bergfahrt war die
Passage der Schiffe durch die geéffneten Wehre hindurch oft zeitraubend
und schwierig. Bei starkem Wassergang bereitete das Durchziehen immer
grofite Miihe.

Die Leinreiter stammten aus verschiedenen Ortschaften am Main und
waren oft Tage unterwegs. Deshalb tibernachteten sie in Relais-Stationen
(Herbergen), wo auch die Pferde gefiittert oder gewechselt wurden. Die
Leinreiter erhielten ihren Lohn von den Schiffern.

Heute gibt es den Beruf der Leinreiter nicht mehr, denn Dampfschiffe
und Eisenbahnen hatten diese Transportmdglichkeit verdrdangt, weil sie
schneller und billiger waren.
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Die Fischerei ist das dlteste gemeldete Handwerk in Frankfurt.
Fischer hatten das Recht Main abwdirts bis zum Rhein, Main auf-
wadrts soweit wie moglich zu fischen.

Die GroBe FischerstraBe und die FischerfeldstraBe erinnern an den
Wohnort der Fischer und nattirlich an den Beruf des Fischers in Frankfurt,
den es schon seit fast 1000 Jahren gibt. In der Fischerzunft waren die Be-
rufsfischer zusammengeschlossen. Gefischt wurde mit Weidenreusen,
spdter war das Fischen mit Netzen sehr verbreitet. Sie wurden entweder
mit Gewichten versehen und im Fluss ausgelegt oder vom Boot aus facher-
formig ausgeworfen. Das Reparieren und Neuanfertigen von Netzen, al-
so das Netze stricken (man sagt nicht kntipfen), war reine Mdannersache
und erforderte in jedem Fall mehrere Abende pro Monat. Die Geschichte
der Fischer reicht zuriick in jene Zeit, in der die Fischer verpflichtet waren
alle gefangenen Fische von Donnerstag auf Freitag dem Konig abzulie-
fern. Spater wurden die gefangenen Fische in Karren nach Hause gefah-
ren oder auf dem Fischmarkt verkauft.

Doch schon um die Jahrhundertwende haben die meisten Fischer
ihren Beruf aufgegeben und ihren Lebensunterhalt als Flofier und Sand-
schopfer (Sand wurde aus dem Main geschopft und weiterverkauft) oder
Industriearbeiter und Kaufleute zu finden gesucht. Der Hauptschaden
entstand der Fischerei durch die Kanalisierung des Flusses und die immer
starker anwachsende Schifffahrt. Aber auch die schlechter werdende Was-
serqualitdt machte den Fischern das Fischen unmoglich.

Noch heute hat die Zunft wichtige Aufgaben in der Stadt: Sie tiberpriift
die Wasserqualitat, und es wird versucht das biologische Gleichgewicht
wieder herzustellen. Mit Erfolg, denn man kann wieder Fische aus dem
Main essen. Schon ein altes Sprichwort der Fischer besagt: , Besser, klei-
ner Fisch, als nichts auf dem Tisch.”

Wasche waschen war jahrhundertelang Frauenarbeit, frither ha-
ben die Wiascherinnen ihre Wasche am Fluss gewaschen. Die ei-
gentliche Reinigung der Wasche erfolgte in drei Arbeitsschritten: Einsei-
fen der Wasche, Auswaschen der Wasche am Flussufer, was sehr viel Kraft
kostete, und Aussptilen der Seifenreste.

Besonders glinstige Verhdaltnisse fiir Waschpldtze boten solche Fliisse,
die am Ufer auch reichlich Griinfldchen zum Bleichen der Waschestiicke




hatten. Legt man die Wasche auf Rasen, begief3t sie immer wieder mit
Wasser und ldasst die Sonne darauf scheinen, dann wird die Wasche weifR.
Diesen Vorgang nennt man Bleichen.

Die Waschplitze waren offentliche Gemeinplatze und Treffpunkt der
Frauen, der auch Mdnner anzog. Manche Frauen haben aber nicht nur
fiir sich und ihre Familie gewaschen, sondern dariiber hinaus gegen Lohn
in reichen Haushalten. Zudem gab es auch Familienbetriebe, die in ihrer
Wascherei bis zu 7 Frauen beschdaftigten. Zum Marken- und Giitezeichen
entwickelte sich bald die Isenburger Rasenbleiche bei der Frankfurter
Kundschaft. Die Bleichwiesen um Neu-Isenburg waren feucht, weil die
Lehmschichten im Boden das Regenwasser festhielten. Das weiche Was-
ser eignete sich besonders gut zum Wdsche waschen. Eine Neu-Isenbur-
ger Wascherin hatte das Leben der reicheren Kundschaft durch die fein
gestickte Wasche, die sich vor ihr stapelte, stets vor ihren Augen. Der Ta-
geslohn einer Wascherin lag damals zwischen 1,20 Mark und 1,30 Mark
(vgl. 11 Milch kostete 20 Pf). Am 12.4.1897 begannen die Wascherinnen
einen Streik, denn sie arbeiteten von 6 Uhr morgens bis 23 Uhr nachts und
es wurde schlecht gezahlt. Sie forderten 10 Stunden Arbeitszeit, bessere
Kost, menschenwiirdigere Behandlung und einen Lohn von 10-15 Pf pro
Stunde. Der Streik dauerte 7 Wochen bis man sich einigte. Frither war das
gemeinsame Waschen fiir Frauen eine Mdglichkeit miteinander zu spre-
chen. Die harte Arbeit war dadurch nicht so einténig, man konnte das
kalte Mainwasser im Winter gemeinsam leichter ertragen und es wurden
Neuigkeiten ausgetauscht. Daher kommt auch der Ausdruck: Schwatzen
wie ein Waschweib!, was nattirlich die harte Arbeit einer Wascherin ver-
schleiert.

Heute gibt es Reinigungen und Waschsalons, die {iberall in der Stadt
verteilt sind und nattirlich Waschmaschinen.

In den Sommermonaten gab es auf dem Main schwimmende
Badeanstalten. Die Familie Scheder beispielsweise betrieb die
mehr als 200-jahrige Einrichtung auf dem Sachsenhausener Ufer. In den
1920er Jahren wurden im Main zahlreiche Flussschwimmbdder (oder
auch Bade-Anstalten genannt) mit Umkleidekabinen errichtet. Schwim-
mende Stege umrahmten das Mainbecken, damit die Strémung nieman-
den wegschwemmen konnte.
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Anfang des vorigen Jahrhunderts wurde das Schwimmen zum ersten Mal
auf dem Main gelehrt. Ein Mann mit dem gliicklichen Namen Kleeblatt
brachte den Frankfurtern die ersten Schritte im Wasser bei. Schwimmen
hatte damals noch den Ruf nutzloses, hochstens nur den Schiffern noti-
ges Kunststiick zu sein. Man setzte es mit Luftspringen und Seiltanzen
gleich. Wahrend die Schifferkinder von der einen zur anderen Uferseite
schwimmen lernten, damit sie die Schwimmwesten ablegen durften, ent-
deckten die Frankfurter auch langsam den Spaft am Baden und die Ba-
de-Anstalten wurden immer beliebter und offener. Waren Anfang des 19.
Jahrhunderts Mdanner und Frauen in den Bade-Anstalten noch strikt ge-
trennt, konnten bald die Familien zusammen baden gehen, doch Nackt-
baden war natiirlich weiterhin verboten. Mit der steigenden Beliebtheit
entwickelte sich auch eine spezielle Bademode.

Aufgrund der immer schlechteren Wasserqualitdt des Mains wurden
die meisten dieser Flussschwimmbdider Mitte der 1930er Jahre wieder ge-
schlossen und durch Frei- und Hallenbdder ersetzt.

Die Floferei stellte ein gut gehendes Gewerbe auf dem Main dar.
Das geflofite Holz wurde z.B. als Grubenholz im Bergbau, zum Bau
fuir Fasser oder Leitern gebraucht oder auch von den Schreinern und den
Buchbindern benoétigt. Die Baume wurden jeweils im Herbst gekauft,
bald danach gefillt und mit dem Holzzeichen des jeweiligen FloRherren
versehen, bevor es mit dem ersten Frithjahrshochwasser auf seine Reise
ging. FléRer fiihrten noch bis vor 50 Jahren Holz, das mit Weiden, hol-
zernen Ndgeln und Keilen zusammengehalten wurde, stromabwdrts dem
Ziel zu. Mit Flof3en konnten viele Fliisse befahren werden, die fiir die Ru-
derschifffahrt unpassierbar waren, allerdings war die Steuerung schwie-
rig. Gelenkt wurden die Fl6f3e durch Ruder. Die Bremsung erfolgte mit
Sperren, das waren Stamme, die man durch Offnungen im FloR auf den
Flussboden stofen konnte. Die Fl6er waren sehr geschickt und trugen zu-
satzlich an den Stiefeln Steigeisen, um auf den nassen Holzstimmen nicht
auszurutschen.,

Es fuhren meist sechs Fl6f3e zusammen. Das erste Flo trug die Hiitte,
auf ihm fuhr auf3er den Fl6fRern auch ein Koch mit und in der Hiitte wur-
de gemeinsam geschlafen. Dem HiittenfloR durften immer nur 5 weitere
FloRke folgen. Das war wichtig fiir die Orientierung der Mainschiffer. Den




Floflen voraus fuhr ein Nachen. Dieser befand sich fiir die gesamte Reise
mindestens eine Stunde stromab vom Flof3 entfernt, um alle auf dem Was-
ser befindlichen Schiffe, Fahren, Wassermiihlen, Schiffsbriicken usw. von
der nahen Durchfahrt des Flof3es zu informieren. Oft mussten die Schiffe
den Floften ausweichen, und so waren Fl6f3er und Schiffer nicht gut auf-
einander zu sprechen.

Die Flofser waren im Jahr ungefdhr 5 Monate nicht zu Hause. Waren
die Flofler am Ende ihrer Reise, gingen sie zu Fuf} in ihren Heimatort
zurtick und fithrten nichts mit sich auf3er ihrer persénlichen Habe und an
Handwerkszeug den Floffhaken und die Axt.

Heute gibt es keine Flofser mehr, denn die Eisenbahn und die Dampf-
schifffahrt konnten zum einen mehr und zum anderen trockenes Holz
transportieren. Mit dem Ausbau des Mains als Schifffahrtsstrafie war das
Ende der FloRRerei absehbar.

Warst du schon einmal auf der FléRerbriicke?

Welche Berufe gibt es heute am Main?

Der Ver- und Entsorger/Die Ver- und Entsorgerin

MancHmal kann ich s gar nicht mehr riechen ~ triube Aussichten, brauncs
Wasser den 9anzen Tag ~ Essensreste und andere Utensilien anscHauen ~
welche Qualitat hat das Abwasser ~ wic hoch steht das Wasser im Klar-
becken ~ der Stand ist erreicht, jetzt kann das Abwasser in den Main

Alles, was wir in der Toilette verschwinden lassen oder im Waschbecken
abspiilen, landet in der Kldranlage. Dort sind Mitarbeiter gefragt, die
dafiir sorgen, dass das gereinigte Abwasser wieder in den Main abgefiihrt
werden kann. Fiir diese Tdatigkeit gibt es den Ausbildungsberuf des Ver-
und Entsorgers, der bei der Stadtentwdsserung der Stadt Frankfurt am
Main erlernt werden kann. Der Ver- und Entsorger iiberwacht z.B. die
Klarbecken und kontrolliert die Kldrrechen, die dafiir sorgen, dass grofe-
re Teile nicht weiter in das Kldrbecken gelangen. Er untersucht regelmdafig
das ablaufende Abwasser, um nachzuschauen, ob die Abwasserqualitat
sich verbessert. Denn nur dann kann, wenn die Abwassermenge des Klér-
beckens erreicht ist, das Abwasser in den Main geleitet werden.
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Der Fihrmann/Die Fahrfrau

lch und micin Gefahrt sind selten geworden ~ bei ttochwasser darf ich nicht
fahren ~ in Frankfurt 9ibt es war noch cine Verbindung ~ ich bin den
ganzen Taq auf dem Wasser ~ ich habe immer den gleichen Weg ~ cintonig
ist das nicht, denn dic Passagicre bringen Abwechslung

In der Gemarkung Héchst findet man die einzige Fidhre im Frankfurter
Stadtgebiet auf dem Main. Der Fihrmann lenkt die Fahre tiber den Main.
Er transportiert Autos, Fahrrader und Fahrgaste von der einen Uferseite
auf die andere. Er muss die Technologie der Fihre genau kennen, denn
kleinere technische Defekte behebt er selbst.

Der Schiffsmechaniker/Die Schiffsmechanikerin

Ich mach mir schon wmal die Finger dreckig ~ 6lig sind sie dann ~ ich trage
zum reibungslosen Ablauf des Schiffsbetriebes bei ~ ich arbeite viel an
Maschinen, Anlagen und unter Deck

Schiffsmechaniker arbeiten nach Abschluss ihrer dreijahrigen Ausbil-
dung im Decks- und Maschinendienst: Sie beladen die Schiffe und sind
fiir die Sicherung der Ladungsgliter verantwortlich. Aufierdem nehmen
sie Aufgaben im Briicken- und Maschinenwachraum wahr. Ein Schwer-
punkt ihres Berufes machen die Montage und Instandsetzung von Ma-
schinen und Anlagen aus. Ihre Arbeit erfordert den Umgang mit unter-
schiedlichsten Werkzeugen und setzt die sogenannte ,Seediensttauglich-
keit” voraus, worunter insbesondere die korperliche Eignung zu verstehen
ist - sie diirfen nicht bei kleinstem Wellengang , seekrank” werden.

Der Schleuser/Die Schleuserin
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Ich kenne viele Schiffe und die Besatzung ~ bei mir missen Sie ein bisschen
Zeit mitbringen ~ ich bin standig am Offnen und SchlicBen der Tore ~ ich
weif genau, wic der Wasserstand des Mains ist ~ bei Hochwasser komme ich
schon mal ins Schwitzen

Der Main hat auch wie das Land H6henunterschiede, und um die aus-
zugleichen gibt es sogenannte Schleusen. Das Schiff fahrt dort rein und
je nach Wasserstand wird entweder Wasser in die Schleuse gelassen oder
es wird Wasser aus der Schleuse gezogen. Die Schiffe verbringen einen lan-
geren Zeitraum dort in der Schleuse, da dies ein ganz langsamer Vorgang
ist. Frither wurden die Schleusen bzw. die Schleusentore noch mit Hand



bedient, mittlerweile macht das die Technik, doch trotzdem gibt es immer
noch jemanden der diese Maschinen bedient und die Person nennt man
Schleusenwiirter. Er kontrolliert den Wasserstand und reguliert das Offnen
und Schliefen der Schleuse. Probleme kénnen an den Schleusen eigent-
lich nur bei Hochwasser auftreten, denn dann kann es sein, dass sie ganz
aufler Betrieb genommen werden, damit das Wasser schnell abfliefRen
kann.

Der Laborant/Die Laborantin
leh bin recht wenig im Freien, meist nur Kurz um ein kleines Glaschen in das
Wasser zu taucken ~ ich analysicre das Wasser des Mains ~ ich kenne vicle
Bestandteile des Mains, die ihr nicht sehen kdnnt ~ ich arbeite oft mit
Chemikalien :
Laboranten untersuchen die verschiedensten Materien. Unter anderem
gibt es Laboranten, die sich auf die Untersuchung von Wasserproben spe-
zialisiert haben. Sie befahren den Fluss auf dem Untersuchungsschiff mit
dem Name ,Argus” und nehmen an den verschiedensten Stellen Was-
serproben vor Ort. Danach untersuchen sie diese in einem Labor. Sie er-
mitteln die Inhaltsstoffe der verschiedenen Wasserproben und schreiben
dariiber einen Bericht. Manchmal sind die gefundenen Stoffe fiir unser
Auge bereits sichtbar, aber manchmal sieht man nicht, was in der Probe
ist und dies ist oftmals sehr gefdhrlich.

Ihre Ergebnisse fassen sie in Berichten zusammen, und falls sie be-
denkliche oder gar gefdhrliche Stoffe finden, informieren sie die daftir zu-
stdndigen Stellen.

Der Wasserschutzpolizist/Die Wasserschutzpolizistin

Solange wir in der Nahe sind, verschmutzt keiner den Main ~ wir Sind dic
Wdchter des Mains ~ wir Kommen auch zum Einsatz, wenn es auf dew Main
kracht ~ wanchmal mussen wir aut dem Main den Verkehr regeln
Verbrechen ereignen sich nicht nur auf Frankfurts Straflen, sondern auch
auf dem Main — namlich z.B. dann, wenn riicksichtslose Menschen nicht
wissen, wo sie ihren Miill ablagern sollen und sich deswegen fiir den Main
entscheiden. Auch kommt es vor, dass Schiffe Ole ablassen, die so gar
nicht in den Main gehéren. Dann wird es Zeit, dass sich die Wasserschutz-
polizei einschaltet! Wasserschutzpolizisten haben somit die Hauptaufga-
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be dafiir zu sorgen, dass sich jeder an Recht und Gesetz halt. Dazu fah-
ren sie mit ihrem Schiff hdaufig auf dem Main und tiberpriifen den Ver-
kehr, die Ladung und die Schiffspapiere. Es gibt verschiedene Wasser-
schutzstationen, die sich im engen Kontakt befinden und sich iiber die
Verhdltnisse auf dem Main gegenseitig informieren.

Manchmal muss ein Wasserschutzpolizist aber auch wie ein Strafken-
polizist den Verkehr regeln — eventuell ist dann ein Unfall passiert oder es
ist eine Veranstaltung auf dem Main oder es ist eben viel Verkehr.

Der Feuerwehrmann/Die Feuerwehrfrau
Bei mir wird ¢s wmanchmal brenzlig ~ ich arbeite auf dew Wasser, im Wasser,
wmit dewm Wasser und segar unter Wasser ~ wmanchmal muss ich tief tauchen
~ (m Main Wabe ich schon viele merkwirdige Gegenstiande finden konnen
Feuerwehrleute haben bei Loscharbeiten selbstverstandlich mit Wasser zu
tun. Es gibt aber auch Fdlle, in denen die Feuerwehrleute auf dem Was-
ser oder sogar im Wasser tdtig werden miissen. Falls irgendwelche was-
sergefdhrdenden Stoffe auf dem Main ausgetreten sind, hilft die Feuer-
wehr diese einzuddmmen, indem sie die auf dem Wasser schwimmenden
Ole, Kraftstoffe oder Chemikalien aufnimmt. Als Fahrzeug dient der Feu-
erwehr nicht ein Auto, sondern ein Boot, das sogenannte Feuerwehr-
léschboot. Mit diesem fahren die Feuerwehrleute auf dem Main und sind
so schnell vor Ort und konnen sofort eingreifen. Auf dem Feuerwehr-
16schboot gibt es auch ein kleines Labor, damit kénnen die Feuerwehr-
manner vor Ort Beprobungen von dem Mainwasser oder dem ausgetre-
tenen Stoff machen, je nach Ergebnis wird dann dementsprechend ge-
handelt.

Aber auch im Wasser miissen die Feuerwehrleute fit sein, denn manch-
mal miissen sie nach irgendwelchen Gegenstinden tauchen und diese
aus dem Wasser bergen. So manche ,netten” Dinge - wie Fahrrdder, Au-
tos und Wasserleichen wurden dabei schon gefunden,

Der Bombenentschirfer/Die Bombenentschiarferin - Minenraumdienst
Mit uns bleibt der Main bombensicher ~ wir tauchen nur manchmal unter ~
wir brauchen ruhige und geschickte Wande ~ manchmal mussen vicle Mcn-
Schen drunter leiden
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Immer wieder kann es bei Sauberungsaktionen der Fahrrinne des Mains
dazu kommen, dass Minen und Bomben aus dem 2. Weltkrieg gefunden
werden. Diese miissen von speziell ausgebildeten Fachleuten unschadlich
gemacht — entscharft - werden, wenn noch die Gefahr besteht, dass sie
explodieren konnten. Dies ist ein sehr gefdhrlicher Beruf, denn nicht nur
die Sichtverhaltnisse unter Wasser lassen zu wiinschen tibrig. Aufserdem
kommt hinzu, dass die Bomben bereits rosten und die Entscharfung nicht
so einfach ist. Wenn die gefundenen Bomben oder Minen entschdérft sind,
werden sie geborgen und vom Fundort entfernt. Falls das Entschdrfen un-
ter Wasser nicht méglich ist, muss die Bombe scharf geborgen werden,
dies ist sehr gefahrlich, denn dann muss zundchst alles in der ndheren
Umgebung aufler Gefahr gebracht werden, das heif3t der Schiffsverkehr
muss eingestellt und eventuell in der Umgebung liegende Hauser gerdumt
werden. Dann wird die Bombe mit Hilfe der Bombenentschdrfer geborgen
und tiber Wasser von ihnen entscharft.

Der Schiffskoch/Die Schiffskochin

Ich steke die ganze Zeit am Herd ~ bei mir klappern standig die Tépfe ~
zu Essenszeiten komm ich ganz schdn ins Schwitzen ~ ich sehe nicht viel von
der Landschaft und dew Wasser, obwohl ich auf dew Main bin
Irgendjemand muss fiir das Leib und Wohl der Mannschaft auf dem Schiff
sowie der mitgenommenen Passagiere sorgen. Das sind die Schiffskoche,
sie bereiten allerdings nicht nur die Mahlzeiten fiir alle zu. lhre Arbeit be-
ginnt schon weitaus frither mit der Planung der Versorgung, dem Einkauf
und der artgerechten Lagerung der fiir die Kliche benétigten Waren.
Auflerdem pflegen die Schiffskoche ihre Arbeitsmaterialien (wie Pfannen,
Kochtopfe) und Maschinen (wie Herd, Friteuse) selbstandig und saubern
nach getaner Arbeit ihren Arbeitsplatz.

Der Fischer/Die Fischerin

Fischer gibt es auch heute noch, obwohl viele ihren Beruf aufgegeben ha-
ben, da die Fischerei durch die immer stdarker anwachsende Schifffahrt
und die schlechte Wasserqualitit schwieriger geworden ist. Moderne Fi-
scher haben viele neue Aufgaben: Sie {iberpriifen regelmafig die Was-
serqualitdt und versuchen das biologische Gleichgewicht wiederherzu-
stellen, aufierdem betreiben sie Aufzucht und Pflege der Fische.

21



Mainkanalisierung
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Karl der GrofRe hatte schon die Idee, den Main mit der Donau zu verbin-
den und wollte dafiir einen Kanal bauen lassen, die Fossa Carolina. Die-
ser Kanal wurde nie fertig, es sind aber heute noch Teile dieses Grabens
im Altmiihltal zu finden. Selbst wenn dieser Kanal fertig geworden ware,
hdtte das nicht viel geniitzt. Der Main war immer zu flach und kurven-
reich fiir wirklich grofRe Lastschiffe. Nach starken Regenfdllen und nach
der Schneeschmelze im Frithling war er wild und ungestiim, trat iber die
Ufer und tiberflutete weite Fldchen. In heiffen Sommern war der Wasser-
stand manchmal so niedrig, dass man nicht einmal mit einem Boot tiber-
setzen konnte. Zu diesen ungilinstigen Fahrwasserverhdltnissen kamen
auch noch Schifffahrtshindernisse wie Zollstitten der verschiedensten
Lander und die Briickenmiihlen mit ihren Wehren.

Bis in die 1850er Jahre entwickelte sich die Schifffahrt gut. Als jedoch
die Eisenbahnen gebaut und die Schienenstrecken immer weiter ausge-
baut wurden, waren sie der Schifffahrt gegeniiber im Vorteil. Im Gegen-
satz zur Eisenbahn mussten die Schiffer Zolle sowie die teure Bergfahrt mit
Pferden bezahlen. Im Frithjahr bei Hochwasser und im Sommer bei
Trockenheit mussten die Schiffe lange stillliegen, wahrend im Winter lan-
ge Eisperioden eine vollige Unterbrechung fiir die Schifffahrt bedeuteten.
Besonders die langsam fortschreitende Versandung des Mains zwang den
Schiffsverkehr, sich auf Fahrzeuge von nur 1000 ztr Tragfdhigkeit zu be-
schrinken oder nur halbe Ladung zu nehmen. Der Main hatte in der meis-
ten Zeit des Jahres zwischen Frankfurt und Mainz eine Wassertiefe von nur
90 cm. Die haufigen Klagen und Beschwerden der in ihrer Existenz be-
drohten Schiffer bewirkten, dass die koniglich bayerische Regierung ver-
sprach, den Main zu korrigieren. Bereits 1818 hatte sie samtliche Zollstdt-
ten am Oberlauf des Mains von Bamberg bis zur bayerischen Grenze ab-
geschafft. Der untere Main durchlief mehrere Staaten, das waren die Staa-
ten Baden, Hessen, die freie Reichsstadt Frankfurt und Nassau, die alle
Grenzen hatten, Zélle erhoben und sich nicht einig wurden tiber die Beitra-
ge zu den Kosten fiir die Begradigung und das Ausbaggern des Flusses.

Die um 1820 in Bayern begonnene Korrektur des Mains war mehr als
nur eine Begradigung. Als genauso wichtig wurde die Befestigung des
Ufers angesehen. Dafiir wurden auf der gesamten bayerischen Strecke
Steinmauern oder Damme zur Uferbefestigung errichtet und mit Weiden
bepflanzt. Fiir die Schiffer war es von hochster Bedeutung tiefes Fahr-
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wasser zu haben, um unabhdngig von Jahreszeiten und Wasserstand zu
sein und um grof3e Lasten transportieren zu kénnen. Um dies zu erreichen
wurde der Main verengt. Daflir wurden Buhnen gebaut, hinter denen der
Fluss durch angeschwemmte Erde verlandete. Felsrippen, die den Main
durchzogen, wurden gesprengt, das Flussbett ausgebaggert und Inseln
wurden abgetragen. Flussschleifen wurden mit Hilfe von Durchstichen,
die als Abkiirzung dienten, stillgelegt oder zugeschiittet.

1876 beschloss die preufdische Regierung, die die Staaten Baden, Hes-
sen, die freie Reichsstadt Frankfurt und Nassau erobert hatte, sich an der
Mainkanalisierung zu beteiligen. 1883 wurde mit dem Bau von fiinf
Staustufen begonnen, um ein Gefdlle von tiber 10 m zwischen Mainz
und Frankfurt zu tiberwinden. Die kanalisierte Mainstrecke hatte fiir die

- Schifffahrt den Vorteil, dass selbst bei Niedrigwasser noch gefahren wer-

den konnte. Fiir die FlofRer wurden Flof3gassen gebaut und die Fischer
konnten in besonderen Schleusenkammern die Staustufen leicht {iber-
winden. Fiir die Fische wurden Fischtreppen gebaut, die aus etwa 20 Stu-
fenbecken bestanden, um wandernden Fischen den Durchgang aus eige-
ner Kraft zu erméglichen. Zusatzlich gab es Durchlasse fiir Fische wie Aa-
le und Hechte, die nicht so gut springen kénnen.

Ab 1925 wurde der Ausbau des Mains zur Grofschifffahrtsstrafe be-
trieben. Bis zu dieser Zeit war der Main nur bis Frankfurt kanalisiert, da-
nach wurde er weiter bis nach Aschaffenburg ausgebaut. Es sollten dann
Schiffe mit einen Tiefgang von 2,50 m und einer Nutzlast von 1500 t fah-
ren kénnen. Innerhalb von 80 Jahren ist aus dem natiirlichen Fluss eine
Kette gestauter Seen geworden. Heute ist der Main eine Bundeswasser-
straffe und durch den Rhein-Main-Donau-Kanal ein wichtiges Verbin-
dungsstiick im Flussverband der Wasserstrafen. '
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Schifffahrt

Die Schifffahrt spielte fiir die Menschen, die frither am Main lebten, eine
grofiere Rolle als fiir uns heute. Lange Zeit war der Main eine wichtigere
und sicherere Verkehrs,strafte” als die Straffen und Wege tiber Land. Die
Landstrafien waren in schlechtem Zustand und gefahrlich, da sie lange

durch unbewohnte Gegenden, Walder und Gebir-
\\/@/_¥/_\ ge fithrten. Der Fluss verband iiber
: e = kurze und weite Entfernun-

gen die an ihm gelegenen
Ortschaften. Fuhr man den
Main bis zur Miindung
in den Rhein und dann
den Rhein flussabwdrts,
konnte man bis in die Nie-
derlande und dort ans Meer
kommen.

Marktschiff Das Marktschiff war eine wichtige Verbindung zwischen Frankfurt
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und Mainz. Es fuhr seit 1105 regelmaRig zwischen diesen beiden Stidten
hin und her. Die urspriingliche Aufgabe des Marktschiffes war, Personen
und Giiter fiir Marktzwecke von einem Ort an einen anderen zu befoérdern.
Doch konnten von jeher auch andere Passagiere auf ihnen transportiert
werden. Damit waren sie fiir jeden frei zu benutzen, also ein 6ffentliches
Verkehrsmittel, wie z.B. ein Linienbus. Im 14. Jahrhundert fuhren zwei
Schiffe in entgegengesetzten Richtungen zwischen Frankfurt und Mainz,
egal ob viele oder wenige Leute mitfahren wollten. Fiir den Personen-
transport wie auch fiir die Beférderung von Briefen gab es einen festen
Preis. Die Talfahrt nach Mainz kostete 12 Heller, die Bergfahrt — von
Mainz nach Frankfurt, 18 Heller, das Mitnehmen von Paketen oder Kin-
dern war kostenlos und der Transport eines Briefes kostete 6 Heller. Fiir die
Fahrt flussaufwarts wurden bis in das 19. Jahrhundert 7 bis 9 Stunden
benotigt, fiir die Fahrt flussabwirts einiges weniger. Die Marktschiffe fuh-
ren in Frankfurt um 10 Uhr und in Mainz um 9 Uhr ab. Erst am spdten
Nachmittag, manchmal auch erst in der Nacht kamen sie an ihrem Ziel
an. Die Fahrt dauerte somit fast den ganzen Tag und die Passagiere konn-
ten am gleichen Tag nichts mehr erledigen. Sie mussten also libernachten,
konnten z.B. ihre Waren erst am ndachsten Tag auf dem Markt verkaufen,



mussten nochmal tibernachten und konnten dann erst wieder zurtickfah-
ren. Das Bediirfnis nach einer fritheren Verbindung war grof. Um dieser
Nachfrage gerecht zu werden, entwickelte sich im ersten Drittel des 15.
Jahrhunderts auf privatem Wege die Friithschifffahrt. Um 1430 fuhren die
Frithschiffe bereits taglich zu Berg und zu Tal. Zwischen Mainz und Frank-
furt bestand dadurch eine doppelte Verkehrsverbindung. Die Friithschiffe
fuhren 3 bis 4 Stunden vor dem Marktschiff ab. Ab 1450 gab es immer wie-
der Auseinandersetzungen zwischen Marktschiffern und Friihschiffern,
weil die Friithschiffer sich nicht an die frithe Abfahrtszeit hielten.

Marie Belli-Gontard (1788 — 1883) hat in einem Brief ihre Erinnerungen
an das Marktschiff festgehalten: Dac wmeict cchwer befrachtete Mainzer
Marktschiff fultr schlag zehn Uhr vom Fanrtor ab. Der Nikolaitarmer blies
dazu nach allen vier Weltgegenden die Posaune, in cigenthamlicher Melodic,
welche mir noch in den Ohren Klingt. Um vier UAr nachmittags sollte das
Markitschiff zurackkommen, allein da cs bergauf fuhr, und deshalb von
sechs zuweilen bei grofem Wasser von zwilf Pferden gezogen wurde, kam es
Stets spater.

Das Marktschiff gehorte
zu den grofien Schiffen auf
dem Main. Es war etwa 22
m lang und 6,40 m breit.
Da es auch fiir den Perso-
nenverkehr benutzt wurde,
gab es unter Deck Rdaume,
in denen sich die Reisenden
aufhalten konnten. Diese
waren unterschiedlich aus-
gestattet, ahnlich wie Ab-
teile fiir die Passagiere ers-
ter und zweiter Klasse. Die Balustrade auf dem Dach der Kajiiten war zur
Verzierung und sollte verhindern, dass Gepdckstiicke und Waren in den
Fluss fallen. Um Personen vor dem Herunterfallen zu schiitzen, war sie zu
niedrig. Ab 1826 wurde der Marktschiffsverkehr mit zwei Dampfschiffen
betrieben, ab 1839 machte die neu erdffnete Taunus-Eisenbahn den
Marktschiffen Konkurrenz und mit der Kanalisierung des Mains 1883 en-
dete die Zeit der Marktschiffe.

Skizze von F. W. Hirth, 1757 r
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Mainschiff Die Bauart der Schiffe war der Natur des Flusses angepasst. Er war ein
ruhig flieRendes und vor allem seichtes Gewdsser, das auf manchen
Strecken sehr kurvenreich war. Deshalb mussten die Schiffe eine lange
und schmale Form haben. Sie hatten niedrige Seitenwdnde, einen gera-
den Boden und einen flachen hochgezogenen Bug. Das Mainschiff mit
einer Ldnge von 35 bis 40 m, einer Breite von 5 bis 5,50 m und einem Tief-

Ausschnitt aus einem Aquarell von C. Morgenstern, 1850
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gang von 1,20 m war der
grofte Holzschiffstyp auf dem
Main. Es konnte eine Ladung
von 100 bis 200 t tragen und
war von allen Schiffen auf
dem Main am besten ausge-
stattet, Hierzu zdhlten ein
umlegbarer Mast mit Lade-
baum und Segel. Die Lade-
rdume waren mit einem Lu-
kendach geschlossen. Lange
Zeit wurde das Mainschiff
mit einem lose zwischen zwei
Holzpflocken (Dolle) liegen-
den Ruder gesteuert.

In der Ausstellung kannst
du dir das Modell eines
Mainschiffs angucken. Es
ist aufgeschnitten, damit
du genau sehen kannst, wo
die Laderdume und die Ka-
jiite fiir den Schiffer waren.



Schelch

Aquarell 1870, ]. C. A. Eymer

Der haufigste Schiffstyp auf dem Main, der Schelch, war kleiner und diirf-
tiger ausgertistet als das Mainschiff. Ein Schelch war zwischen 15 und 32
m lang, 3 bis 5,50 m breit und hatte einen Tiefgang von 0,75 bis 1,20 m.
Seine Tragfdhigkeit reichte von 10 bis 100 t. Der Laderaum lag in den
meisten Fallen offen und wurde bei Bedarf mit einer Plane zugedeckt. Nur
die grofieren Schelche besafien einen Mast und einen Unterkunftsraum
im Hinterschiff. Vom Schelch gab es viele Varianten und Bezeichnungen,
die hauptsachlich von den verschiedenen Ruderarten, Grofien und Ein-
satzmoglichkeiten herriihrten. Fast jeder Mainort verfiigte tiber einen
Streich- oder Hiimpelschelch (150 bis 300 ztr Nutzlast) fiir den Verkehr mit
den benachbarten Ortschaften. Damit konnte auch schon mal ein Och-
sengespann zum anderen Ufer iibergesetzt werden.
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Fischernachen Die kleineren Holzboote wurden Nachen genannt. Sie waren 8 bis
12 m lang, 2 bis 2,30 m breit, hatten einen Tiefgang um 0,60 m und ei-
ne Tragfahigkeit von 1,5 bis 4 t. Sie dienten hauptsdchlich dem Perso-
nentransport und zum Fischen.

¥ \ = - i, S =

In der Ausstellung ist ein Fischernachen nachgebaut, in den du dich
hineinsetzen kannst. Da findest du auch die ndtigen Arbeitsgerdte des
Fischers. '

Dampfschiff Die Erfindung der Dampfmaschine machte sich auch in der Schiff-
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fahrt bemerkbar. Die Dampfschiffe wurden aus Eisen gebaut, waren lan-
ger haltbar als Holzschiffe und konnten grofier und wirtschaftlicher sein.
1841 wurde die Maindampfschifffahrts-Gesellschaft gegriindet. Schiffe,
die mit Dampf angetriebene Motoren hatten, mussten nicht mehr segeln
und flussaufwdrts nicht mehr von Pferden gezogen werden. Jedoch waren
sie nach wie vor abhdngig von dem Wasserstand des Mains. War er zu
flach, konnte kein Schiff mehr fahren. Das heifdt, die Fahrzeiten der Pas-
sagierschiffe konnten nicht eingehalten werden. Manchmal dauerte dann
die Fahrt von Frankfurt nach Aschaffenburg viel langer als die geplanten
12 Stunden und die Fahrgdste mussten lange Wartezeiten in Kauf nehmen.
Die Frachtschiffe konnten nicht zu sehr beladen werden, denn der Fluss
war flir einen grolit_en Tiefgang zu flach. Um gréflere Mengen auf einmal



transportieren zu konnen,
wurden Dampfschiffe als
Schlepper eingesetzt und 16-
sten langsam die Leinreiter
und ihre Pferde ab. Naheres
uber Leinreiter erfahrst du
auf Seite 13. Die Dampfschif-
fe konnten bis zu vier Last-
kdhne ziehen, die mit Draht-
seilen miteinander verbun-
den waren. Letztendlich war
die Dampfschifffahrt der
Konkurrenz der neuen Eisen-
bahn nicht gewachsen. Die
Eisenbahn war schneller als
das Schiff, weil die Schienenstrecke viel kiirzer war als die Strecke, die ein
Schiff auf dem Main zurticklegen musste.

Der erste Frankfurter Dampfer, 1844

Kettenschleppboot genannt Maakuh Gegen Ende des 19. Jahr-
hunderts wurde ein neuer Schiffstyp auf dem Main eingefiihrt, der eine
etwas merkwiirdige Fortbewegungsart hatte: das Kettenboot. Es zog sich
entlang einer starken Eisenkette, die 1886 von der Gesellschaft ,Main-
kette” von Mainz bis Aschaffenburg auf dem Grund des Mains verlegt
worden war. Das Schiff hatte vorne einen flachen Bug und hinten ein fla-
ches Heck mit je einem Greifrad, iiber das die Kette lief und am Heck wie-
der ins Wasser gelassen wurde. Durch seine flache und schmale Bauart
war das Schiff fiir den kurvenreichen Main sehr gut geeignet. Diese Art
der Fortbewegung wurde von einem lauten Kettengerassel begleitet. Da-
mit die entgegenkommenden Schiffe das Kettenboot schon von wei-

tem horen konnten, musste es auch noch ein Dampfsignal aus-
stofRen, das sich wie das Briillen einer Kuh anhorte. Diesen
Brummtoénen verdankte das Ketten-
schleppboot seinen Spitz-

namen ,Maakuh*. Die

Maakuh hatte eine

Ldnge von 52 m und

31



war 7 m breit und schleppte fiinf bis sieben Lastschiffe auf einmal. Oft riss
die Kette, die dann mit Hilfe eines Suchankers im Kiesbett des Mains gesucht
werden musste. War die Kette am Anker festgehakt, wurde sie an Bord ge-
zogen und mit einem Notglied repariert. Im Abstand von 500 m hatte die
Mainkette Kettenschlosser, wo man die Kette 6ffnen, auf das Schiff ziehen
und dort in das Greifrad legen konnte. Die Arbeit war sehr gefdahrlich und
mithsam. Trotzdem bedeutete es einen grofien Fortschritt, denn die Fahrt
von Frankfurt nach Bamberg mit einem Schleppzug dauerte nur fiinf Ta-
ge. Ein Treidelzug brauchte fiir die gleiche Strecke 13 Tage. Bis in die 1930er
Jahre fuhren die Kettenboote noch auf dem Main.

Frag mal deine Grof3eltern oder UrgroReltern. Vielleicht erinnern sie
sich noch an die Maakuh.

Frachtschiff Mit zunehmender Mainkanalisierung und der Weiterentwicklung

der Technik konnten Schiffe mit Motor und grofiem Tiefgang ein-

gesetzt werden. Die heutigen Frachtschiffe, die du auf dem Main
fahren siehst, sind nicht mehr aus Holz, sondern aus Eisen.

Wie konnen sie iiberhaupt schwimmen? Auf der

iiberndchsten Seite ist ein Experiment beschrie-
ben, das du beim ndchsten Baden in der
Wanne ausprobieren kannst.

Ein modernes Frachtschiff hat eine Ldnge
von 105 m, eine Breite von 9,50 m und ei-
nen Tiefgang von 3,16 m. Es kann 2303 t



Last tragen, das ist soviel wie 92 LKW transportieren kénnen. Aufgrund
der neuesten Technik von Echolot, Radar und weil der Main zur Was-
serstraf’e ausgebaut wurde, kann das Schiff Tag und Nacht zu jeder Jah-
reszeit fahren. Im Vorschiff befindet sich die Ankeranlage und unter Deck
eine Kajiite fiir den Matrosen. Der Ladebereich nimmt den gréoften Raum
ein. Je nach Verwendungszweck ist er in unterschiedliche Raume oder
Tanks eingeteilt. Im Hinterschiff ist das Steuerhaus und die Antriebsan-
lage, sowie die Wohnung des Schiffers und seiner Familie.

Seit den 1950er Jahren gibt es Schubschiffe, die kastenférmig und sehr
flach sind und eine Antriebsleistung zwischen 1200 und 4500 PS haben.
Im Schubverband treiben sie mehrere Leichter an. Die Schubleichter sind
ein grofder rechteckiger Laderaum mit bis zu 2565 t Nutzlast, die nicht
selbstindig fahren kénnen. Ein Schubschiff mit vier Leichtern kann 400
Giiterbahnwaggons ersetzen.

Vergleiche das mal mit der Tragfihigkeit der Mainschelche!



Experiment fiir die Badewanne:

Wie konnen Schiffe schwimmen?

Hast du dich nicht auch schon immer mal gefragt wieso
Schiffe schwimmen kénnen? Sie sind riesig grof3, aus Ei-
sen und haben viele Tonnen Ladung an Bord. Dagegen
geht die Seife sofort unter, wenn sie dir aus der Hand
glitscht. Dabei ist die nicht besonders schwer.

Nimm zwei gleich groRe Stiicke Alufolie.

Eins davon kniillst du zu einer Kugel zusammen.

Aus dem anderen Stiick faltest du ein kleines Schiff.
Dann lege beide auf die Wasseroberfldche in der Bade-
wanne. Was passiert?

Das Alufolienschiff kannst du noch mit Streichhélzern
beladen.

Ob etwas schwimmt oder nicht, hdangt nicht nur vom Ge-
wicht ab, sondern vor allem davon, wieviel Wasser es ver-
drangt oder beiseite schiebt. Gleichzeitig tibt das Wasser ei-
nen Aufwdartsdruck (Auftrieb) auf den Gegenstand aus.
Wichtig ist auch die Form des Gegenstandes. Die gefalte-
te Alufolie nimmt mehr Raum im Wasser ein als die Ku-
gel und verdringt deshalb mehr Wasser. Wenn du das
Alufolienschiff mit Streichholzern beladst, sinkt es tiefer.
Weil es noch mehr Wasser dabei verdrdangt, schwimmt es
immer noch. Echte Schiffe sind zwar sehr schwer, aber
hohl. Sie haben hohe Seitenwdnde, oft auch mit luftge-
fiillten Kammern, darum kénnen sie tief eintauchen und
viel Wasser verdrdangen.




Schifferkinder

Schiffer in seiner Kajiite 1897, F. Boehle

Licbe Mawma, licber Papa,

das Wochenende war wicder viel Zu Kurz. Ich freuc mich jetzt schon cuch
nachstes Wochenende zu schen. Mama, holst du mich schon am Nachmittag ab?
Aw Donnerstag schreiben wir die Englischarbeit, Woffentlich habe ich die
Vokabeln bis dahin schnell gelernt. Haltet mir dic Daumen! Viel licber wirde
ich nun bei Papa im Fahrerhaus sitzen und inm beim Steucrn bergauf zuse-
Hen. Carplin Mat mick zu iMrem Geburtstag in 14 Tagen auf inr Schiff einge-
laden. Sic legen in Frankfurt-Gricsheim Nake der Schleuse an. Wo ist die MS
Paula zu dicsewm Zeitpunki? Viclleicht klappt es, dass wir alle zusammen
Hingehen. IcH vermisse cuch. Bis Freitag

cure Lucy

Lucy ist ein Schifferkind und lebt in einem Schifferkinderheim. Ihre Eltern

arbeiten auf einem Schiff und sind das ganze Jahr unterwegs auf eu-
ropdischen Fliissen. Seit ihrem sechsten Geburtstag lebt Lucy an Land und
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geht dort auch zur Schule. Das Schifferkinderheim liegt direkt am Main
und dort leben die Kinder der fahrenden Eltern mit ihren Erzieher/innen.
Bevor Lucy eingeschult wurde, war sie mit ihren Eltern an Bord der MS
Paula. Jetzt ist sie nur noch am Wochenende oder in den Ferien auf dem
Schiff. Unter der Woche schreiben sie sich E-Mails oder telefonieren.

Im Flihrerraum bei ihrem Vater, dem Kapitdn sitzt Lucy am liebsten, denn
dort hat man die beste Aussicht auf beide Uferseiten und man ist tiber Funk
immer auf dem Laufenden was auf dem Main passiert. Deshalb kennt sich
Lucy auch gut aus in der Schiffersprache und weif3, wenn der Kapitan bei-
spielsweise mit anderen Kollegen von bergauf spricht, dass damit flussauf-
warts gemeint ist und bergab flussabwirts bedeutet. Es gibt aber auch eine
richtige Wohnung unter Deck, wo Lucy noch ein eigenes Zimmer mit ganz
vielen Spielen hat, damit es unterwegs nie langweilig wird, denn Binnen-
schiffer sind immer unterwegs und miissen darauf achten, dass ihre Fracht
plinktlich an ihren Bestimmungsort gelangt. Im Schifferkinderheim teilt sich
Lucy das Zimmer mit Tanja, deren Eltern auf Jahrmdarkten arbeiten.

Frither musste Lucy immer eine Schwimmweste tragen, wenn sie auf
Deck spielte, was manchmal ldstig, doch eine wichtige Vorsichtsmaf3-
nahme war, auf die ihre Eltern bestanden, solange sie noch nicht richtig
schwimmen konnte. Lucys Grofivater weifk noch zu berichten, dass frither
viele Schiffer gar nicht schwimmen konnten und deshalb im Main er-
trunken sind. Im Sommer hat sich Lucys Familie gelegentlich mit ande-
ren Schifferfamilien zum Baden im Main verabredet. Darum kannte Lucy
schon viele Schifferkinder, mit denen sie heute an Land zusammenlebt
und feiert. Schwierig ist es jedoch nach wie vor, genau vorauszusagen,
wann das Schiff wo sein wird, denn dies hdngt nicht nur von den Wetter-
bedingungen ab, sondern unter anderem auch von der Flief3igeschwin-
digkeit, der Ladung oder der Dauer der Schleusenvorgdnge. Sicher ist, dass
Lucy jedes Wochenende von ihrer Mutter mit dem Auto abgeholt wird.
Das Auto auf dem Schiffsdeck erleichtert den Alltag ungemein und er-
moglicht der Schifferfamilie ,vorauszufahren”, um Lucy abzuholen oder
auch Besorgungen zu machen. Friiher, ohne Auto, musste man namlich
noch auf Vorrat Kisten mit Lebensmitteln und Getranken fiir das Leben
an Bord fiir einen ldngeren Zeitraum kaufen.

Schau doch mal auf den Main, vielleicht fahrt die MS Paula gerade vorbei!

36



Schilder auf dem Main

Auf dem Main gibt es die unterschiedlichsten Schilder, denn der Main ist
eine Binnenschifffahrtsstrafie, auf der andere Verkehrsvorschriften herr-
schen als auf der Autobahn. Schiffer, Fischer, Ruderer und andere Kapita-
ne kennen diese Schilder und ihre Bedeutungen. Hier sind einige, die wir
dir vorstellen mochten:

Hinweis
Ankerverbot Uberholverbot auf Wehr

NEENEE

Festmachen
erlaubt
Anhalten  Fahrwassertiefe
begrenzt

Fiir einiges gibt es noch keine Verkehrszeichen.
Was kénnte das Schild rechts erklaren?

Jetzt bist du an der Reihe! Wie konnte ein Schild ausse-
hen, das auf Wiéscherinnen am Ufer aufmerksam macht?
Zeichne deine Idee in den vorgegebenen Kasten.

Daneben ist Platz fiir ein Schild, das ,,Achtung hier schwimmen viele Rotaugen”
anzeigt.
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Mainhafen

Mit Karl dem Groften begann fiir Frankfurt ab dem Jahre 794 ein bliithen-
der Handel im Rhein-Main-Gebiet. Der Hafen- und Stapelplatz lag vor
der Stadtmauer am Fahrtor. Die Mdrkte fanden gleich in der Ndhe, hin-
ter der Stadtmauer auf dem Romerberg statt. Aus den Markten ent-
wickelten sich die beriihmten Frankfurter Messen. Im 14. und 15. Jahr-
hundert wurde eine Kaimauer angelegt, um das Ufer zu befestigen. Zum
Be- und Entladen der Waren wurden Krane gebaut.

Ansicht des Mainufers um 1840, |. Ph. Morgenstern und F. W, Delkeskamp

Das groRe Bild in der Ausstellung zeigt, wie der Hafen 1646 ausgesehen hat.
Die Handelsgiiter kamen mitten im Zentrum von Frankfurt an.
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Verglichen mit den Rheinstapelplatzen K6ln und Mainz war Frankfurt im
18. Jahrhundert die bedeutendste Handelsmetropole des Rheingebietes.
Ein grofRer Vorzug fiir den Frankfurter Handel waren die Wasserstrafien
Main und Rhein. Fiir die damaligen Verhdltnisse war bei den Frankfurter



Messen im 18. Jahrhundert sehr viel Verkehr und hohe Betriebsamkeit.
Man rechnete die Zahl der Fremden, der Kaufer, Verkdufer, Fuhrleute usw.
auf durchschnittlich 40.000 Menschen. Kaufleute aus ganz Deutschland,
Holland, der Schweiz, Frankreich, England und anderen Staaten trafen in
Frankfurt ein.

Etwas flussabwdrts des Fahrtors war eine Insel im Main, hinter der die
Schiffe im Winter moglichst sicher vor Eis und Hochwasser untergebracht
waren. 1859 wurde dieser Winterhafen zugeschiittet, das Ufer der Insel be-
festigt und eine stddtische Verbindungsbahn gebaut. Voriibergehend wur-
den dort die Hafen- und Zollanlagen erweitert. Ein neuer Winterhafen
wurde dort gebaut, wo heute der Westhafen ist. Die Kaianlagen zwischen
Leonhardskirche und Alter Briicke reichten langst nicht mehr aus, um
den gesamten Giiterumschlag vom Schiff auf das Land zu bewdltigen.
Zudem lag dieses Ufer im Hochwasserbereich, so dass der Wein- und
Holzmarkt am Fahrtor bei Hochwasser tiberflutet wurde. Im Zusammen-
hang mit der Mainkanalisierung entschloss sich Frankfurt dazu, einen
Handels- und Sicherheitshafen im Westen der Stadt, auf dem Geldande des
neuen Winterhafens zu bauen. Dieser wurde1886 feierlich eingeweiht.
Mit dem Bau des Westhafens und der Kanalisierung des Mains sollte
Frankfurt mit den Industrie- und Wirtschaftsgebieten tiber den Wasserweg
verbunden werden. Die grofien Rheinkdhne konnten aufgrund ihres Tief-
gangs den Main lediglich bis Frankfurt hinauffahren. Die weitere Strecke
den Main hinauf konnten nur flache Lastkdhne bewaltigen. Im neuen
Frankfurter Hafen musste deshalb die Ladung der Rheinkdhne auf Last-
schiffe umgeladen werden. Die Kettenschlepper und spdater die Dampf-
schlepper brachten so viele Rheinkdhne in den Westhafen, dass der Ha-
fen um 1900 oft tiberfiillt war. Uber eine Erweiterung des Westhafens wur-
de nachgedacht, man entschied sich aber dafiir im Osten der Stadt einen
weiteren Hafen, der auch Industriehafen sein sollte, zu bauen. Dieser
neue Hafen bekam mit seinem Industriegelande, den Straflen und Glei-
sen eine so grofe Flédche, wie zur gleichen Zeit die ganze Stadt (ochne Sach-
senhausen) einnahm. Der Osthafen war ein gigantisches Projekt, das er-
folgreich verlief und 1912 eingeweiht wurde.
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Paul Miiller, 1904 geboren, hat die Eréffnung des Osthafens als Kind
miterlebt und erinnerte sich:

Festliche Tage brachte dic Eréffnung des riesigen Osthafens, des zweit-
groBten BinnenMafens Europas, mit viclen Feiern und Festen. Dic fortschrei-
tende Kanalisation des Mains brachte grifere und mehr Schiffe — und den
Plan eines Schifffahrtsweges von der Nordsee zum Schwarzen Meer ein
groPes Stick naker.

Durch die Eingemeindung von Hochst 1928 kam zu den beiden beste-
henden Hafen als Dritter der Flusshafen Héchst dazu. Dieser wurde bis
1982 als offentlicher Binnenhafen benutzt. Danach wurde er aufgegeben
und stillgelegt. Nur die Ausflugsschiffe legen heute noch dort an. Da al-
le drei Frankfurter Hafen fast vollstdndig ausgelastet waren, wurde ein al-
ter Plan wieder aufgegriffen. Zwischen dem Gutleuthof und der Nie-
derrader Eisenbahnbriicke wurde ein weiterer Flusshafen gebaut und
1962 in Betrieb genommen. Fiir die Frankfurter Héfen waren die 1960er
und 70er eine Bliitezeit. Es wurden dort mehr als 5,5 Millionen Tonnen
Giiter umgeschlagen. Die Hafen haben heute ihre Bedeutung als Um-
schlagplatz fiir Giiter, die mit dem Schiff transportiert werden, verloren.

Deshalb wurde der Westhafen inzwischen stillgelegt, zur Zeit werden dort Wohn-
hduser auf die Mole gebaut. Wie genau das aussehen soll, kannst du dir am PC

in der Ausstellung angucken. Dort kannst du dir auch tiberlegen, wie du das ma-
chen wiirdest.

Leon trifft Ali
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Ali arbeitet am Westhafen und erzahlt von seiner Arbeit am Main
Leon: Ali, wo arbeitest du?

Ali: Ich arbeite bei cinem Teppichhandler am Westhafen in Frankfurt.
Leon: Erzakle doch mal von deiner Arbeit. Was machst du genau?

Ali: Auf dew Westhafengelande ist ein riesiges Lager mit Teppichen, dort
Hat wmein Chef auch sein Biaro und ich helfe im die schweren Teppiche zu
verpacken und zu verladen. Manchmal ist die Arbeit stressig und ich Wabe
aw Abend Kreuzschmerzen. ES 9ibt aber auck Tage, da ist nicht viel zu tun.
Leon: Kowmmen zu cuch vicle Kunden, dic Teppiche kaufen wollen?

Ali: Bei uns kanw nicht jeder Teppiche kaufen, weil wir cigentlich nur an



GroBhandler verkaufen, das heifit nur an Geschafte, dic wicderum die
Teppiche verkaufen. Manchmal verkaufen wir 50 Teppiche auf cinmal.
Leon: Schade, deshalb kenne ich auch cucr Geschaft nicht. Woler kKowmmen
denn dic Teppiche?

Ali: Mcin Chef kauft die Teppiche in Persicn und verkauft sic in alle Welt.
Leon: Wic kommen denn dic Teppiche in alle Welt?

Ali: Seit mehr als 100 Jahren wurden dic Waren mit dew Schiff transpor-
fiert, deshalb auch die geniale Lage am Main. Das Schiff konnte direkt vor
unscrer Halle anlegen und dic Teppiche wurden verladen. Du kannst auch
noch die Krawe am Main sehen. treute sind LKWs schneller und billiger. Es
[ohnt sich Kaum Wock, dass wir am Haten sind. Fraker war Wier noch was [os!
Leon: [ch Mabe gendrt, dass der Westhafen abgerissen wird, was Weift das
far euch?

Ali: Wir massen uns neue Hallen suchen, denn auf das Gelande sollen wWoh-
nungen gebaut werden mit einem schicken Bootshafen. Das konnen sick
natarlich nur Reiche leisten. Viele von unseren Nachbarn zieMen in den 0st-
Watfen, aber wir viberlegen noch.

Leon: Wer Sind denn eure Nachbarn?

Ali: Unter uns ist cin asiatischer Lebensmittelladen mit ganz vielen Gewir-
zZen, die durch dic Hallen duften. In Sacken werden dicse 9elagert. Ein Meer
von Containern mit Aufschriften warten in der Nachbarschaft auf den
Weitertransport. Fast 150 Betricbe Maben sich auf dem Hafengebict nieder-
gelassen und das Ende ist nahe. Dic ersten Gebaude sind schon abgerissen.
Leon: Wirst du den Main vermissen?

Ali: Sicherlich, denn hier Wabe ich aber 15 Jahre gearbeitet. lm Sommer
Waben wir of t in der Sonne Tee getrunken und der Blick auf das Wasser at
wich immer beruMiat. Man kann so weit schauen. Obwohl es im Winter oft
bitter kalt war und die Raume kaum warm wurden, mochte ich dic Atmos-
pHare.

Leon: Kannst du wmir den Hafen zeigen?

Ali: Nein, denn du darfst das tatengelande nur wmit eiver Genehmigung
betreten. Wenn du mit der S-Bahn oder mit dewm Zug beispielsweise von
Frankfurt Richtung Mannheim fakrst, dann kommst du am Westhafen
vorbei. Aber du musst dich becilen, denn bald ist nicht mehr viel davon
#brig. Den Osthafen kannst aber mit cinem Ausflugsdampter besuchen oder
von der anderen Seite aus betrachten.
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Der Main als Abwasserkanal

In der Altstadtgrabung des Museums kannst du
solche mittelalterlichen Kandle sehen, die alle

Abwidisser aus den Haushalten (also auch der
Toilette) in den Main weiterleiteten.
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Seit Menschen am Wasser leben haben sie es als Unrat- und Abfallkippe
verwendet. Die einfachste Art Abwdsser und Miill loszuwerden ist eben,
sie in den Fluss zu werfen oder zu schiitten. Der tragt sie fort und verges-
sen ist der Abfall. Je groRer die Stadt wurde, um so grofier wurde auch das
Problem der Abfall- und Abwasserentsorgung. Im Mittelalter wurde die
Masse der Fiakalien in Gruben oder Kiibeln gesammelt, die vom Henker
oder von Kiibelweibern gelehrt und in den Main entsorgt wurden. Eben-
so wurden in der Stadt aufgefundene Tierkadaver in den Main geworfen.
Abortsitze, auch heimliche Gemdacher genannt (man koénnte auch
Plumpsklo sagen) miindeten in-die sogenannten Antauchen. Das waren
liberwolbte ehemalige Stadtgrdben und -bache, die direkt in den Main
fiihrten.

Noch schlimmer aber
waren die Abwdsser
der Gerber und Farber
und des Schlachthofs,
Das Schlachthaus, das
ehemals am rechten Mainufer
lag, schlachtete jedes Jahr 10.000 und
mehr Tiere. Die Reste, die nicht verwertet wur-

den, spiilte man durch den Schlachthauskanal direkt in den Main. Auch
die Werkstdtten der Gerber waren direkt am Main gelegen. Die Tierhdu-
te, aus denen die Gerber Leder herstellten, mussten in flieRendem Wasser
gereinigt werden. Damit die Felle nicht im Fluss davonschwimmen konn-
ten, leiteten die Gerber Mainwasser durch die Keller ihrer Hauser. Die
Farber hatten einen Waschplatz fiir frisch gefdarbte Tiicher direkt am
Main. Der Widerstand der Fischerzunft gegen die Einleitung von atzen-
der Beize fiihrte dazu, dass die Farber zum Schutz der Fischbestdnde im
Main ihre Abwadsser in Gruben abfangen mussten.



Im 16. Jahrhundert versuchte man Mainwasser umzuleiten und damit die
Antauchen zu durchspiilen, denn in heilen Sommern, wenn kein Was-
ser in den Grdben mehr war, stank es wohl entsetzlich. Bis zur Mitte des
19. Jahrhunderts wurde in Frankfurt am Main das Abwasser oberirdisch
in den Main oder in die Festungsgrdben geleitet.

Zwischen 1867 und 1897 wurde eine Schwemmbkanalisation gebaut.
Es war eine der ersten Kanalisationen in Europa und wurde als Jahrhun-
dertbauwerk gefeiert. Parallel dazu wurde die Trinkwasserleitung ausge-
baut. Die Fakalien wurden nach wie vor in die Schwemmkanalisation
eingeleitet und gelangten dadurch in den Main. Die Gemeinden und Or-
te flussabwirts beobachteten diese Entwicklungen ganz genau. Sie be-
flirchteten eine Verpestung des ganzen unteren Maingebietes durch die
Abwadsser von Frankfurt. Seit 1870 wurden nicht nur die 4100 an die Ka-
nalisation angeschlossenen Wasserklosetts, sondern auch die Abwdasser
der Chemiefabriken fiir die schlechte Qualitat des Mainwassers verant-
wortlich gemacht. Es wurde die Forderung laut, die Abwasser vor der Ein-
leitung in den Main zu reinigen. Fiinf groflere Chemiefabriken zwischen
Miihlheim und Hochst produzierten Farben, Leder und Seife und belas-
teten den Fluss mit arsenhaltigen Abwassern, Giften und Sauren und
Farbriickstanden.

In der ,Kleinen Presse” konnte man am 5. August 1885 lesen:

Das Mainwasser Wat Weute wieder cine schmutzia-rothe Farbe, woran die
Anilinfabriken oberhalb Frankfurts schuld tragen. Auch schwammen wicder
viele todte Fische im Main.

Im Jahresbericht 1889 des Fischereivereins fiir das Grof8herzogtum
Hessen wird iiber den Main unterhalb von Frankfurt geschrieben:

Die rote und blaue Brahe verbreitet Sich jetzt wber dic ganze Wasserfidche,
Sic mit einer in allen Farben schillernden Haut wberdeckend. ... Das Wasser
ist aber nicht allein far die Tiere gefahrlich und tédtlich, sondern auch far
den Menschen. Einige Fischer und Schiffer Waben sich damit gewaschen und
bekamen kranke Augen, andere wurden dadurch ganz grindig. Wer cine
Wuwnde Mat und kommt mit dicsem Wasser in Berahrung, lauft Gefahr, cine
Blutvergiftung zu bekommen.
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Als Folge des industriellen Aufschwungs und der Ausdehnung des Stadt-
gebiets zum Wohnraum fiir viele tausend Menschen vergréferten sich die
Abwassermengen, die in den Main geleitet wurden. Nach jahrelangem
Streit zwischen Gemeinden und Chemiefabriken wurde in den Jahren von
1883 bis 1887 eine Kldranlage zur mechanischen und chemischen Reini-
gung der Abwdsser in Niederrad gebaut. Sie war die erste Grofklaranla-
ge auf dem europdischen Kontinent und wurde als Meilenstein in der
Technikgeschichte gefeiert. Allerdings wurden anfangs nur tagstiber die
Abwadsser dort gesammelt, nachts wurde das verschmutzte Wasser aus der
Stadt direkt in den Fluss geleitet. Die enorme und stetig steigende Ab-
wasserbelastung und die Stauregulierung fiihrten dazu, dass immer we-
niger Fischarten ihre Nahrungstiere und Wasserpflanzen dort finden
konnten. Die Menschen, die den Fluss gerne als Freibad nutzten, hatten
dazu keine Lust mehr, denn mit den Abwdassern gelangten Krankheitser-
reger in den Main. 1946 wurde das Baden im Fluss verboten. Trotz neuer
Klaranlagen in den 1950er Jahren wurde das Wasser des Mains kaum bes-
ser. Eine weitere Belastung fiir das Okosystem Fluss waren die zahlreichen
Industriebetriebe, die das Mainwasser fiir ihre Kithlsysteme benutzten
und es angewdrmt in den Fluss zurtickleiteten. In den 1970er Jahren hat-
te das Mainwasser in warmen Sommern aufgrund der Wéarme- und Ab-
wasserbelastung extremen Sauerstoffmangel. Dieser war so schlimm,
dass es regelmdRig auf weiten Strecken zum Organismentod kam.

Die Missstande erreichten nach 1945 einen kaum zu iliberbietenden
Stand und werden in der ,Denkschrift iiber Vorschlidge zum Reinhalten
des Mains von Obernburg bis zur Miindung” von 1953 wie folgt be-
schrieben:

Die Verunreinigung des Mains wirkt sich Heute im Wesentlichen nachteilia aus:
1. auf das Nutzen des Mainwassers als Brauchwasser far Industricbetricbe,
das erheblich erscMwert und verteuert, unter Vmstinden far bestimmte

Zwecke ausqgeschlossen wird;
2. auf den Betrieb der Staustufen und Hifen durch starke Schlammbildung;
3. auf dic Fischerei, deren Ertrige mengen- und gitemafiqg zurackgehen;



4. auf diec Gesundhneit der mit dewm Mainwasser in Beralrung kommenden
#rbeiter, Fischer, Badenden und Erfolungsuchenden;

5. auf das Landschaftsbild, das durch den streckenweise ckelerregenden
Main schwer becintrachtigt wird;

6. auf dic Nutzung von Mainwasser zum geplanten kanstlichen Anreichern
des Grundwassers far die Trinkwassergewinaung im Raum Frankfurt-
Wicsbaden-Mainz.

Beim Bau der ersten Klaranlage flir das kommunale Abwasser stand der
Gedanke , Schutz der Bevolkerung vor Geruchsbeldstigung durch Abwas-
ser” noch im Mittelpunkt. In den Jahren nach 1950 trat jedoch der Um-
welt- und Gewdsserschutz zunehmend in den Vordergrund.

Der Neubau des Klarwerks in Niederrad von 1956 bis 1965 wurde so
geplant, dass das Abwasser von Offenbach, Niederrad und 7 Nachbar-
gemeinden mit entsorgt werden konnte. Trotzdem bemerkte man schon
wenige Jahre nach Fertigstellung, dass der Umwelt- und Gewasserschutz
und die steigenden Abwassermengen eine umfangreiche Neuplanung er-
forderlich machten.

Bis 1970 war die Klaranlage nur in der Lage, die sichtbaren Verunrei-
nigungen des Abwassers zu entfernen (,,zu kldren”). Die neue Abwasser-
reinigungsanlage jedoch reinigt das Abwasser, nachdem 1985 eine zwei-
te biologische Stufe errichtet wurde.

1984 hat die Hoechst AG eine hochmoderne biologische Kldranlage
fiir die industriellen Abwdasser des Chemieunternehmens in Betrieb ge-
nommen.

Heute werden in den Abwasserreinigungsanlagen Niederrad und Gries-
heim/Sindlingen 375.000 Kubikmeter Abwisser taglich gereinigt. Zur
Entsorgung der schlammférmigen Riickstinde der Abwasserreinigung
wird die Schlammentwdsserungs- und Verbrennungsanlage (kurz: SEVA)
in Sindlingen genutzt. Das Kanalnetz hat eine Ldnge von ca. 1500 km
und ist im Durchschnitt 46 Jahre alt.
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Was darf in den Main rein?
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Finde die Gegenstdnde und Tiere, die in den Main gehdren und male
sie mit Buntstiften aus!



Auflésung auf der letzten Seite
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Fairplay: Der Main, FuRball und das Umweltamt

Oder: Was eine Behorde, die sich um das Wasser kiimmert, mit einem
FuBballspiel gemeinsam hat.

Worum es beim FuRRballspiel geht, wissen alle Kinder - ob grofd oder

e klein. Viele Menschen rennen hinter einem Ball her, um ein be-

stimmtes Ziel zu erreichen: Den Ball ins gegnerische Netz zu

bekommen. Damit sich jeder an die Spielregeln hdalt, kei-

ne neuen Regeln erfindet, unfair spielt oder gar

einen Menschen verletzt, gibt es einen
Schiedsrichter.

Wenn Menschen Hauser und Fabri-

S ) 6 ken bauen wollen, um zu leben

und arbeiten zu konnen, kann es
zum Streit dariiber kommen, wie

wichtig die Natur und die Ge-

Q/W wisser sind. In vielen Fdllen ist es

namlich so, dass Hauser und Fabriken dort-

hin gebaut werden, wo vorher Wiesen oder Felder waren. Dann sollen

Baume gefallt und Wiesen bebaut oder Flusswasser entnommen werden.
Und dann braucht es auch einen Schiedsrichter.

Das Umweltamt hat die Aufgabe, darauf zu achten, dass im Spiel der
Menschen und Firmen die Umwelt nicht verletzt oder beschidigt wird
und die Regeln eingehalten werden.

Die Spielregeln, die fiir alle gelten, heiRen Gesetze oder Verordnungen.
Wie beim Fuf3ballspielen auch, sollten alle Menschen sie kennen. Aber
manchmal geht dem einen oder anderen Spieler der ,,Gaul” durch oder
man versucht absichtlich die Spielregeln zu missachten. Dann verteilen
die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Umweltamtes schon einmal gel-
be oder rote Karten. Beim Verteilen der gelben und roten Karten arbeitet
das Umweltamt im Falle des Mains eng mit der Wasserschutzpolizei zu-
sammen. '

Vergleichbar mit der gelben Karte sind sogenannte Geldbufien, die es
in unterschiedlicher Hohe geben kann. Viele eurer Eltern kennen diese
Geldbufien, weil man sie auch zahlen muss, wenn man an einer Parkuhr
zu lange parkt. Eine rote Karte wiirde man zum Beispiel bekommen, wenn



man absichtlich Wasser gefdhrdende Stoffe wie Motorél oder Lackfarbe
in den Main kippt. Das klingt nicht nur schlimm, sondern ist es auch, weil
dadurch die Fische und Pflanzen im Main vergiftet werden. Und dann
muss derjenige, der den Fluss vergiftet hat, damit rechnen, vor Gericht
angeklagt zu werden.

Wenn das Umweltamt als Schiedsrichter fiir das Gewdsser tatig wird,
tragt es einen besonderen Namen, ndmlich den der , Wasserbehorde”.
Das Wort der Behorde sagt ungefdahr das aus, was beim richtigen FuRball
die Schiedsrichterlizenz ist. Denn in der Bundesliga darf schlief8lich nicht
jeder Schiedsrichter sein, sondern nur der, der eine Priifung absolviert hat.
So ist das auch mit den Mitarbeitern der Wasserbehorde.

Damit die wissen, um was es geht und wann es wofiir Verwarnungen
oder gelbe Karten gibt, haben die Mitarbeiter ganz unterschiedliche Aus-
bildungen oder Studiengdnge gemacht. Da gibt es zum Beispiel Natur-
wissenschaftler wie Biologen, Chemiker und Geologen, die wie Detektive
hinter der Umweltverschmutzung her sind.

Und es gibt Umweltbeamte und -angestellte, die sich gut mit den Spiel-
regeln auskennen und deshalb hdufig Briefe schreiben, indem sie die Re-
geln erkldren oder auch daran erinnern, sie einzuhalten.

Was den Main und andere Fliisse angeht, werden die Regeln haufig
verletzt: So muss das Umweltamt 6fters feststellen, das alte Kiithlschran-
ke, Autoreifen, Farbeimer, Autobatterien und anderer Miill einfach an das
Ufer der Fliisse geworfen wird, weil die fritheren Besitzer zu faul sind, die-
sen Abfall auf die richtige Weise zu beseitigen.

Das Entdecken und Beseitigen dieser Gegenstande am Ufer ist aller-
dings vergleichsweise einfach. Wenn es um die Stoffe geht, die im Main
selbst sind, wird es da schon schwieriger. Alte Fahrrader Schuhe und
manchmal auch Munitionsreste konnen nur von Tauchern geborgen
werden. Aber immerhin sind diese Dinge so grof3, dass sie einem selbst
unter Wasser noch ins Augen fallen, wenn die Sicht schlecht ist.

Sehr viel schwieriger und auch fiir das Gleichgewicht des flieRenden
Gewdssers viel geftihrlicher sind die Stoffe im Main, die so klein sind, dass
man sie mit blofem Auge gar nicht sehen kann. Die Rede ist von einzel-
nen chemischen Stoffen, die im Mainwasser sind, obwohl sie da natiirli-
cherweise gar nicht sein diirften.
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Ihr wisst vielleicht, dass Wasser aus den beiden chemischen Elementen
Sauerstoff und Wasserstoff besteht. Im Flusswasser des Mains findet man
aber auch zum Beispiel Phosphat- und Stickstoffverbindungen. Vor allem
im Sommer haben diese Verbindungen den Effekt, dass Algen stark wach-
sen und der Sauerstoffgehalt im Wasser sinkt. Dadurch werden die Fische
im Main bedroht, denn sie benétigen genau wie wir den Sauerstoff zum
Atmen.

Seit Jahren schreiten die Anstrengungen mit grofen Erfolgen voran —
aber es gelingt noch nicht vollstdndig, simtliche geféhrliche Stoffe aus
dem Main draufen zu halten. Im Zusammenspiel der unterschiedlichen
Interessen wurden die Regeln, wie sauber das Abwasser zu sein hat, was
in den Main eingeleitet wird, stdndig verbessert. Im Gegensatz zu frither
ist deshalb das legal eingeleitete Abwasser heute keine dreckige, dunkle
oder stinkende Brithe mehr. Aber trotzdem konnte das Abwasser theore-
tisch noch sauberer sein als es schon ist. In den Spielregeln steht aller-
dings, dass dies noch nicht verlangt wird. Das liegt daran, dass bei den
Uberarbeitungen der Spielregeln viele mitwirken und das Ergebnis einen
Kompromiss darstellt. Kompromiss bedeutet so etwas wie einen Mittel-
weg. Der Mittelweg beriicksichtigt sowohl die Interessen der Industrie, die
besser aufbereitete Einleitungen bezahlen miisste, wie auch die Interes-
sen der Menschen und Tiere an sauberen Fliissen. So werden alle beab-
sichtigten Einleitungen von den Umweltdmtern im Detail tiberpriift, ob
sie sich im Rahmen der Spielregeln bewegen.

Ihr seht, wie beim Fuf3ball ist es auch im Umweltbereich so, dass es
manchmal einen Schiedsrichter braucht, damit die Menschen sich an die
aufgestellten Regeln halten und der Main und die Natur keinen Schaden
nehmen. Und dann ist es gut, wenn es das Umweltamt gibt.

Schau genau hin!
Welche Fische sind heute neu im Main? Kreuze sie an.
Und wieviele Fische sind ausgestorben? Kringle sie ein.
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Bachsaibling

Blicke
Fischarten im Main T
Kaulbarsch
Bitterling
Schlammpeitzger
Katzenwels
Bachforelle
Barbe
Quappe
Bachschmerle Karausche
T Brachsen
viarmorierte
Grundel
Aland Stor
Schneider -
Giebel Hecht
Bachneunauge
. el Meerforelle
Dreistacheliger
Stichling
Elritze
Maifisch
Meerneunauge
Wildkarpfen

Griindling

Rotauge

Groppe
Schleie
Rapfen
Flussbarsch
Ukelei
Wels
Hasel
nenoparscn
Zander
Nase
Lachs
Rotfeder
Flunder
Dabel
Flussneunauge



Rutilus, das Rotauge erzahlt

ftallo Kinder,

ich bin Rutilus das Rotauge und wohne in Frankfurt im Main, direkt geqgeni-
ber vowm Kindermuscum, genau am Eiscrnen Steq, den kennt ir doch oder?
IMr wollt sicherlich wissen, was ich s0 mache und wie das Leben im Main ist.
Das will ich cuch gerne erzahlen.

lch wohine schon recht lange Hier in Frankfurt im Main. Ob es wmir gefallt? Ich
denke, der Main ist okay, aber wenn Schiffe fakren, gibt es manchmal
Weftigen Wellenschlag. Ja, und das Wasser Kénnte etwas sauberer sein. ES
lieBe sich durchaus ciniges aw Main verbessern. Es war [a auch schon wmal
besser — aber auch schlechter. Wewnn ich da an dic Geschichten denke, dic
von meinem Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Grofvater, Rutilus dew Grofen vaberlie-
fert worden sind oder dic mir mein GroPvater erzahlt hat. Viel Habe ich so
Aber den Main erfahren und ich weil, dass er schon eine 9anze Menge wmit-
-gemacht Wat und Heute wicder cin annchmbarer Wohnort ist — zumindest
far mich und meine Verwandten, Ich gebe zu, andere Fischarten wohmen hier
nicht mehr gerne, Warum das s0 ist? Das will ich cuch erzahlen: Am
besten fange ich zu der Zeit an, als mein Vr-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-
Ur-GroBvater noch lebte. An den vielen Ur- sekt inr, dass das
schon lange Wer ist. Wenn iHr bedenkt, dass ein Rotauge 20
Jakre alt werden Kann, kdnnt ilr sicher ausrechnen, wann
wmein Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-GroPvater gelebt Wat. Far jedes
Ur und meinen GroBvater musst ihr 20 Jakre von heute
abziehen.
Damals war der Main ganz anders als Heute, er war richtig
breit und flach, Watte viele Inseln und Seitenarme. Das
Wasser war ganz klar und sauber — ctwa so klar wie in
einem Schwimmbad — und man konnte andere Fische
schon von weitem sehen. Natvrlich haben die Menschen
bereits damals Abwdasser in den Main geleitet. Aber es
lebten nicht so viele Menschen am Main wic Meute. Auberdem
waren es oft Abfélle, vber die sich manche Fische gefreut
Naben. Keine schwer abbaubaren Substanzen und Schwermetal-
[e wic heute. Ja, und dann trug der Main selbst auch dazu bei,
dass das Wasser wieder schnell sauber wurde. Weil namlich
der Main noch flach und breit und mit viclen Hindernissen
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ausgestattet war, kaw immer wicder Saucrstoff ins Wasser. ticrdurch
konnten die Stoffe, dic durch das Abwasser in den Main kamen, recht
schnell wieder abgebaut werden. Das nennt man Sclbstreinigungskraft. Der
Main hatte dawals cine sehr hohe Selbstreinigungskraft. Heute ist sie viel
wiedriger, da der Main ticf ausgebaggert ist, er Kaum noch flieft und wenig
flache Bereiche Nat, wo Wasser umgewalzt und wmit Sauerstoff angereichert
wird. Aus der Sicht eines FiscHes muss icH sagen, der Main (st gar Kein Fluss
mehr, sohdern nur noch eine Anordnung von hintereinander licgenden Seen.
Mir personlich macht das nichts, doch andere Fischarten brauchen Stré-
wung. Damit wiren wir auch wicder zurick bei uns Fischen. Neben meinen
Verwandten lebten ganz viele Fische im Main, fast 40 Arten. Als Beispicle
kann ich den Schneider, dic Elritze, dic Groppe und dic Nase hennen. Alles
Fische, dic ich selbst aber noch nic gesehen Habe und dic cuch sicherlich auch
unbekannt sind.

lw Fraljanr war es damals besonders schon. Alle Fische waren wakrend ikrer
Laichzeit auf der Sucke nach geeigneten Stellen far das Ablegen ikirer Eier
und wanderten umher, meist flussaufwarts. teute Haben wir keine Moglich-
keit mehr umherzuwandern, da der Fluss durch Wehre in einzelne Abschnitte
getrennt wurde, und deshalb massen wir die Eier in unserem Flussabschnitt
ablegen. Sicherlich gab es auch fraker schon Wehre, aber bei cinem s0 grofien
Fluss wie dewm Main gab cs trotzdew genug Moglichkeiten flussaufwarts zu
Schwimmen. Dics taten nicht nur dic Fische, die selbst im Main lebten, son-
dern auch vicle, dic aus dewm Riein Hochwanderten. Es minssen ungeheucr
vicle Fische gewesen sein. Der Main soll zum damaligen Zeitpunkt - 1820 und
davor - ciner der fischreichsten Fluasse in Europa gewesen scin. Zwar wurden
viele Fische von den Menschen gefangen — aber vicle auch nicht. Wisst inr
warum? |ch habe schon erwahnt, dass der Main noch natarlich und wicht so
verbaut war, umgcefallenc Baume, Altarme und kleine Seitenarme des Flusses
boten qute Versteckmoglichkeiten: Hier konnten uns die Menschen nicht so
leicht fangen. Heute ist das mit dem Verstecken viel schwieriger.

Besonders aufregend war cs, wenn man den Lachsen oder den Maifischen
begeancte. Das waren richtige Weltreisende, reiselustige Fische, die als
Jugendliche den Fluss hinab bis ins Meer schwammen und dann nach ein paar
Jahren wicder zurvckkehrten um sich in dew Fluss, in dew sie geboren
worden waren, zu paaren und ilre Eier abzulegen.
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Mein Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-GroBvater Watte sogar das Glick cinem leibhaf-
tigen S10r zu begegnen. Das ist cin Fisch, der genauso wic der Lachs im Fluss
ablaicht und dessen Jungfische dann ins Meer schwimmen. Der Stor wird bis
zu fanf Meter lang. Auch far die Menschen war ¢s cin besonderes Ereignis,
cinen solchen Riesenfisch zu fangen. Einen der letzten Store, der im Main
gefangen warde, konnt ihr Heute im Semckenbergmuscum schen.

Auber uns Fischen 9ab es natirlich cine 9anze Menge anderer Tiere, dic am
und im Main lebten: zum Beispicl der Flusskrebs, der Biber oder der Fischot-
ter und verschicdene Vogel, dic in den sumpfigen Randbereichen des Mains
lebten.

Trotz dieser schonen Zeiten 9ab es auch Gefahren far meine Verwandten,
Winter jeder Ecke konnte cin Hecht oder cin groPer Barsch laucrn. Schiffe
dageqen waren viel kleiner als heute, nicht $o laut und mackten nicht diese
ScHrecklich hoken Wellen. Die Wellen namlich machen uns schwer zu schaffen:
Wenn wir [ung sind und noch nicht so qut schwimmen kénnen, Halten wir uns
besonders Wautfig am Ufer auf, damit wir nicht von groPen Fischen gefressen
werden. Stattdessen werden Weute manche von uns von ciner groBen Welle
gepackt und gegen dic Blocksteinschittung geworfen. Dadurch sind schon
viele meiner Brader gestorben. Was cine Blocksteinschittung ist wollt inr
wissen? Ganz cinfach, das sind grofe Steinbldcke, dic die Menschen ans Ufer
geschattet haben, um das Flussufer zu befestigen. 0b solch cin unnatirli-
cher Verbau des Mains wberall notwendig ist, da Wab ich meine Zweifel.

Ja, damals war der Main noch wild und romantisch. Dann aber kam die Zeit,
in der der Main von den Menschen stark verdndert wurde. Es wurden grofe
Fabriken gebaut und der Main schiffbar gemacht. Von scinem ursprangli-
chen Flussbett blicb nicht viel vbrig. Uberall hat wan diese bléde Block-
Steinschattung hingekippt, dic fast nar far dic Aale interessant ist. Weil sic
30 lang und déann sind, kénnen Aale sich qut zwischen den grofen Steinen,
wmit denen das vorker flache und matschige Vfer jetzt befestigt ist, ver-
stecken. Wir Rotaugen kommen auch noch damit zurecht, aber vicle andere
Fische gar nicht. Und was passierte mit dem Wasser? Daran kann sich mein
Grofvater selr qut erinnern. Er lebte zu der Zeit, als der Main besonders
verschmutzt war, so um 1970. Ich wei noch wie er wir erzahlte, dass aus
dewm cinst so sauberen Main, mit den viclen Fischen, einer der dreckigsten
Flisse in Europa wurde. Die Menschen bauten Fabriken und licBen dic



Abwasser in den Main fliePen, so dass das Wasser immer dreckiger und
dAreckiger wurde. Far vicle meiner Verwandten war cs das Todesurteil. Mein
GroBvater konnte Sich gut daran crinnern, dass viele sciner Brader und
Schwestern schr frah gestorben sind, weil das Wasser extrem verunreinigt
war. Zucrst kownte sich ein Grobteil der Eier, dic seine Elfern gelegt hatten,
nicht entwickeln und dann starben viele seiner Geschwister. Er selbst hatte
in der Zeit der starken Verschmutzung Geschwire und war Waufig krank. Das
Wasser scmeckte nach Phenol. Besonders schlimm war die fast permancn-
te Atemnot, weil s0 wenig Saucrstoff im Wasser war. Hauptsachlich im
Sommer war kauw Sauerstoff vorhanden und weitere sciner Geschwister
starben an Atewmnot, Zu dicser Zeit lebten sehlr wenige Fische im Main bei
Frankfurt, cr galt als ,biologisch tot”. An Fischen konnten cigentlich nur wir
Rotaugen, dic Brachsen, die Flussbarsche und dic Aale noch hier leben;
andere FiscHarten traf man selten, itnen war das Wasser zu dreckig gewor-
den, ilre Eier und JungfiscHe starben Hautig.

Langsam wurde das Mainwasser aber wicder sauberer und viele der Fischar-
ten kehirten zurick, dic aufgrund der Verschmutzung weggezogen waren. Dic
Barben oder dic Nasen sind Hicr im Main bei Frankfurt trotzdem nicht
zahlreich, weil sie nur dort wolnen mégen, wo der Boden cines Flusses kiesig
ist und dort gleichzeitiq das Wasser starker strémt, Diese Lebensbedingun-
gen finden sic lediglich unterhalb von Staustufen. lm Frankfurter Raum ist
Aas nur an eivem Kleinen Stack unterhalb der Offenbacher Schlcuse.

Und dann sind da noch dic Fische, dic fraker nicht im Main vorkamen, Weute
aber recht haufig zu finden sind. Das sind z.B. der Rapfen, der Zander oder
der Zobel. Sie haben mir erzahlt, dass iMre Eltern zumeist aus der Donau
oder aus Teichen und Seen, in denen sie geboren warden, von Menschen
entfahrt und dann in den Main gesetzt wurden — um dort wicder von den
Menschen gefangen zu werden. Natirlich waren diese Fische nicht sonderlich
glacklich darvnber, aber was sollten sic machen? Sic mussten eben versuchen,
SicH mit den Verhaltnissen im Main zu arrangieren. Einigen ist es gelungen
und Weute leben iHre Kinder im Main, andere Waben es nicht geschafft, sic
sind gestorben,

Ja, 50 in etwa Wat sich der Main im Laufe der Zeit verdndert. Ich, meine
Fawilic und vicle Fische kommen mit dew Main von Weute zurecht. Blod ist
allerdings, dass wir wegen der Wektre nicht aberall hinschwimmen konnen.
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lch wirde namlich gerne mal wissen was oberkalb von Offenbach ist. Oder
ich wirde in den Riein Schwimmen wollen. Aber der Weq ist sehr gefaktrlich,
weil man in dic Turbinen der Kraftwerke gelangen und dort zu Tode kowmmen
kann. Und sollte es cinem doch gelingen, misste man natirlich den Rickweg
finden und das ist sekr sehr schwer. Von meinen Verwandten ist das nur
wenigen gelungen und diese erzahlten, war der Zufall Witte sie zurickge-
bracht. Das lieqt an den far uns kaum zu findenden Fischtreppen.

Generell mnssten uns die Menschen mehr Ruckzugsmaoglichkeiten und Ver-
stecke lassen. Denn bei tochwasser stromt der Main schr stark und um
dieser Stromung auszuweichen, brauchten wir Schlupfwinkel. Genause wenig
haben wir Schutz vor den Raubfischen wie Rapfen, Zander und Wels oder dem
Kormoran, das (st cin grofer Vogel, der in den [etzten Jahren Waufiger am
Main zu finden ist und schon viele meiner Verwandten gefressen hat. Auch
fraker gab es natirliche Feinde, bei meinem Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-Ur-GroB-
vater musste wan sich vor allewm vor dew Hecht in acht nchmen. Aber dic
CHancen standen besser, die Fische damals Watten vicle Verstecke, die wir
heute nicht mehr haben. ich finde, dic Menschen solften uns cin wenig von
sunserem” Fluss zurickgeben, damit wir genagend zu fressen finden und
unsere Kinder gefanrlos aufwachsen kénnen. Bestimmt wirde solch ein Fluss
auch den Menschen besser gefallen.

30 nun Wabe ich erst cinmal genug von mir und meinen Yerwandten erzahlt.
IUr findet nock cine Menge anderer Informationen in dicsem Heft, so dass
iHr das Leben im Main besser verstehen konnt. Und wenn iir Lust habt schaut
wal am Main vorbei, vielleicht seht itr mich am Eisernen Steq vorbeischwim-
wen.

Blubb blubb
Tschis cuer

Rutilus




Achtung Hochwasser!

Florian hort im Radio die Nachricht, dass die Mainschifffahrt wegen Hoch-
wasser eingestellt werden musste. Sofort rennt er zum Fenster und bemerkt,
dass der Main wirklich angestiegen ist. Gestern konnte man noch die
weiflen Kieselsteine im Garten sehen. Heute sind sie schon vom Wasser
umspiilt. Nicht nur Florians Familie, sondern auch die Nachbarn und an-
dere Frankfurter, die so nah am Main wohnen, stellen sich wie jedes Jahr
auf das Hochwasser ein. Florians Vater hat schon mal die Sandsécke be-
reitgestellt, die das Uberschwappen der Wassermassen in den Keller ver-
hindern sollen. An Florians Hauswand erinnert eine Markierung an die
verschiedenen Wasserpegel der letzten Jahrzehnte und der damit verbun-
denen Katastrophe. Der Keller musste schon mehrmals ausgepumpt wer-
den und tagelang roch es in der ganzen Wohnung modrig. 1995 ging der
Main auf eine Wasserspiegelhohe von 5,47 m und hat Florians Keller
komplett unter Wasser gesetzt. Am Eisernen Steg und an der Aufienwand
des Kindermuseums kannst auch du die Hochwasser-Pegelstdnde ablesen.

Wausstest du schon, dass 1882 das Hochwasser auf 7,06 m iiber den normalen

Wasserstand des Mains (= 90,64 m) stieg und 1970 iiber 5,40 m. Deshalb miissen
heute alle, die Hduser in Flussndhe bauen wollen, darauf achten, dass sie hoher

bauen als diese Hochwasser damals stiegen!

Wenn frither Hochwasser herrschte und der Leinpfad wochenlang tiber-
schwemmt war, lag die Schifffahrt still. Nach wie vor gilt bei Hochwasser fiir
Schiffer ein Fahrverbot oder zumindest eine Geschwindigkeitsbegrenzung,
die hochstwahrscheinlich die plinktliche Lieferung der Fracht unmdglich
macht, was letztlich weniger Gewinn bedeutet. Uber Sprechfunk informie-
ren sich die Schiffer tiber den Hochwasserstand und auch Florian hort ge-
bannt die Nachrichten. Starke Stromungen sind zusdtzlich eine Gefahr bei
Hochwasser und Florians Mutter warnt ihn nicht zu nahe an das Wasser zu
gehen. Woher kommt eigentlich das ganze Wasser, fragt sich Florian?

Der naheliegendste Grund fiir den Wasseranstieqg ist sicherlich anhal-
tender Regen. Aber vor allem Tauwetter im Friithjahr lasst das Wasser je-
des Jahr iiber die Ufer treten. Ebenso haben menschliche Eingriffe wie Be-
bauungen oder Begradigungen von Fliissen Einfluss auf die nattirliche
Hochwasserbildung. Andererseits hat man auch versucht Hochwasser
vorzubeugen. Durch die Vertiefung der Fahrrinne im Main und das Strom-
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Grobes tochwasser von 1920,
aut Bohlen 9ing es vouw Rémer
Zum Eisernen Steq

1909 am Eisernen Steq (rechts)
und in der Lohergasse (unten) .

1920 am Fahrtor




1914, der Main ist zugefroren
— was far ein Spap!




bett, das ausgebaggert wurde, konnte man teilweise Uberschwemmungen
abwenden. Auch wurden Damme gebaut, Uferbefestigungen erhéht und
viele Hduser stehen am Ufer heute hoher, doch nicht alle.

Uberhaupt hat der Main friiher auf die jeweiligen unterschiedlichen
Jahreszeiten extremer reagiert. Dabei hat die Eisbildung stets auf die
Hochwasserentwicklung eingewirkt.

Main im Eis Eisgang auf dem Main war bis zum 19. Jahrhundert etwas vollkom-

men nattirliches. Erst mit dem Bau von Kraftwerken und Industrieanla-
gen wurde der Fluss durch die erwdrmten Abwasser so aufgeheizt, dass
das Wasser selbst in strengen Wintern nicht mehr gefrieren kann. Deshalb
schwimmen auch heute keine Eisschollen auf dem Main, woran sich Flo-
rians Groftvater jedoch noch erinnern kann. Auch sind friiher die Fliisse
zugefroren und man konnte auf dem Main Schlittschuh laufen, das hat-
te Florian gerne erlebt.

Niedrigwasser Dass der damals teilweise flache Main auch austrocknen konnte,
kann sich Florian erst gar nicht vorstellen.

Florian wohnt trotz allen Gefahren, die der Main in sich birgt, gerne
am Wasser und hofft, dass das diesjdhrige Hochwasser wieder schnell
sinkt, irgendwie gehort es auch dazu!
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Auflésung: Was darf in den Main rein?

s Seeigel, Seestern, Tintenfisch, Qualle, Hai und Tiefseemuschel kénnen
nur im Salzwasser des Meeres leben. Ndheres dazu erfahrst du auf
Seite 6.

# Kinder diirfen nicht im Main schwimmen, weil er eine Bundeswasser-
strafde ist.

¢ Rohrleitungen zur Entnahme von Flusswasser werden im Main akzep-
tiert, weil dadurch kostbares Trinkwasser eingespart werden kann.

* Abfdlle und Abwasser gehoren nicht in den Main hinein, denn der
Fluss ist keine Miillkippe.

¢ Ohne Bruckenpfeiler gabe es keine Verbindung zwischen Sachsen-
hausen und Frankfurt, deshalb diirfen sie im Main sein.

* Telefonkabel sind in der Regel unter der Sohle (dem Boden) des Mains
und deshalb sogar fuir Taucher unsichtbar.

Auf Wiedersehen am Main

Schon, dass du wmich in der Ausstellung besucht Hast. ich hoffe, du hattest
viel SpaB auch mit diesem Begleitheft. Sicherlich kennst du jetzt ganz vicle
verschicdene Sciten an mir. Mir hat ¢s auf jeden Fall qut gctan von 5o vielen
[ungen Menschen besucht zu werden. Noch schéner finde ich es aber, wenn
du mich wal direkt besuchen kommst. Du weilt ja, wo du wmich in Zukunft
wicder finden kannst: im Main!!!

Tschus

Dein Mocwhus




Glossar

Arsen Gift

Bergfahrt Das Schiff fahrt flussaufwdrts

Beize Ldsung von Sdure zum Haltbar-
machen der Farbe auf der Faser

Bug Vorderster Teil des Schiffes

Buhnen Steindamme quer in den Fluss
gebaut

Echolot Cerdt zur Messung von Wasser-
tiefen _

Fakalien Stuhlgang, Scheille, Kacke; das,
was wir Menschen am Ende des
Verdauungsvorganges ausscheiden

Gerber Sie machen aus Tierhéiuten Leder

Grindig Durch geronnenes Blut entstande-
ne Kruste auf Wunden

Giiterumschlag Umladen der Giiter von
einem Beforderungsmittel auf ein anderes,
z.B. vom Schiff auf die Eisenbahn

Heck Hinterster Teil des Schiffs

Hiértegrad Der Hiirtegrad des Wassers
gibt an wie sauer (Essig) oder alkalisch
(Seifenlauge) eine Fliissigkeit ist. Es gibt
eine Skala von O bis 14. Je niedriger der
Wert um so saurer, je héher um so alkali-
scher ist die Flissigkeit. Wasser ist neutral
und hat einen Hartegrad von 7

Kommunal Stadtisch

Messe Veranstaltung, die dahnlich wie ein
Markt ist. Hier wird aber nur an Wieder-
verkaufer oder gewerbliche Kaufer verkauft

Mikroskop Gerat zur vergréRerten
Betrachtung von sehr kleinen Gegenstanden

Mole Hafendamm

Okologie Wissenschaft von den
Beziehungen der Lebewesen zu ihrer
Umwelt

Organismentod Alle Lebewesen im Main
starben, dazu zdhlen Fische, Muscheln,
Schnecken, Wiirmer, Einzeller, Pflanzen usw.

Phenol Ausgangsstoff zur Herstellung von
Farbstoffen, sehr giftig

PS Pferdestirke, soviel wie ein Pferd ziehen
kann

Radar Orts- und Geschwindigkeitsmessung
von Hindernissen

Reuse Fischfanggerdt, das am Grund des
Flusses befestigt wird

Schleusenkammer Durch Fiillen oder
Leeren der Kammer wird der Wasserspiegel
dem Ober- oder Unterwasser angeglichen,
so dass nach Offnen des entsprechenden
Tores die Fahrt fortgesetzt werden kann

Stapelplatz Warenlager

Staustufe Bauwerk zum Stauen von
flieRendem Gewdsser und Heben des
Wasserspiegels

Stauregulierung Durch Staustufen wird
ein Fluss fiir Schiffe befahrbar gemacht

Steinzeit Zeitstufe der menschlichen
Vorgeschichte, in der Metalle noch unbe-
kannt waren. Waffen und Werkzeuge waren
aus Stein, Knochen oder Holz

t Abkiirzung fiir Tonne 1 Tonne = 1000 kg

Talfahrt Das Schiff fihrt flussabwiirts

Tiefgang Abstand zwischen dem
Schiffsboden und der Wasseroberfliche

Uferfiltrat Im Uferbereich eines Flusses
werden eine Reihe von Brunnen angelegt.
Diese fordern Grundwasser, das durch nach-
sickerndes Flusswasser angereichert wird.
Das Verfahren wird Uferfiltration, das
Wasser Uferfiltrat genannt.

Untergrundpassage: Grundwasser
sickert (passiert) auf seinem Weg durch den
Untergrund verschiedene Schichten aus
Sand oder Kies. Diese wirken wie ein natiir-
licher Filter und reinigen das Grundwasser.

Vorgeschichte Zeitraum von den ersten
Anfiingen der Menschheit am Beginn der
Eiszeit bis zu der Zeit aus der ausreichende
schriftliche Uberlieferungen vorhanden sind

Wasserspiegel Wasserstand eines
Gewdssers iiber einem angenommenen
Nullpunkt

Wehr Bauwerk zum Stauen flieRenden
Wassers und Heben des Wasserspiegels

ztr Abkiirzung fiir Zentner 1 Zentner = 50 kg

Zoll Abgabe von bestimmten Waren oder
Geld bei Uberschreiten einer Gebietsgrenze

12 Heller Ein Knecht verdiente im 14.
Jahrhundert 18 Heller im Sommer und 14
Heller im Winter am Tag. Ein Mittagessen
in einer Garkiiche, vergleichbar mit einem
Schnellrestaurant, kostete 4,50 Heller.

19. Jahrhundert Der Zeitraum von 1800
— 1899 ist das 19. Jahrhundert. So ist es
auch mit den anderen Jahrhunderten.
Genauso ist es bei dir: An deinem 8.
Geburtstag beginnt dein 9. Lebensjahr
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